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1.   INTRODUCERE  

1.1 Scopul ѻi rolul documentaѽiei  

Oraѻele sunt considerate at©t sursa, c©t ѻi soluѽia provocŁrilor economice, de mediu ѻi sociale din zilele 

noastre. Zonele urbane adŁpostesc peste douŁ treimi din populaѽia UE, reprezintŁ circa 80% din 

consumul de energie ѻi genereazŁ p©nŁ la 85% din PIB-ul Europei. Aceste zone urbane sunt motoarele 

economiei europene, dar ѻi catalizatori ai creativitŁѽii ѻi ai inovŁrii ´n ´ntreaga Uniune. Ċn aceleaѻi zone, 

întâlnim ´nsŁ ѻi manifestŁrile cele mai grave ale unor probleme persistente, cum ar fi ѻomajul, segregarea 

ѻi sŁrŁcia. Prin urmare, politicile urbane au o ´nsemnŁtate transfrontalierŁ mai largŁ, dezvoltarea urbanŁ 

fiind astfel esenѽialŁ pentru politica regionalŁ a UE1. 

La nivelul Rom©niei, 76% dintre rom©ni trŁiesc ´ntr-un oraѻ sau o zonŁ periurbanŁ, iar acestea genereazŁ 

97% din producѽia economicŁ a Rom©niei. O dezvoltare urbanŁ corectŁ conduce la o creѻtere economicŁ 

de care beneficiazŁ at©t cetŁѽenii din mediul urban, c©t ѻi ceilalѽi 24% dintre rom©nii din zone limitrofe 

care ar trebui sŁ beneficieze de acces egal la oportunitŁѽile oferite de oraѻe, cum ar fi accesul la educaѽie, 

locuri de muncŁ, infrastructurŁ de sŁnŁtate ѻi diverse opѽiuni pentru activitŁѽi de agrement2. 

Privind planificarea ca primŁ funcѽie a managementului, planificarea  urbanŁ este strâns legatŁ de 

guvernare, respectiv de maniera ´n care o administraѽie conduce pentru a se asigura dezvoltarea 

economicŁ, socialŁ ĸi instituѽionalŁ, durabilŁ la nivelul oraѻelor. 

DEZVOLTARE LOCALŀ este un proces participativ în cadrul cŁruia membrii comunitŁѽii din 

toate sectoarele lucreazŁ ´mpreunŁ pentru a valorifica resursele locale în vederea dezvoltŁrii 

ѻi diversificŁrii activitŁѽilor economice ѻi sociale la nivelul unui teritoriu. 

DEZVOLTAREA URBANŀ reprezintŁ o formŁ a dezvoltŁrii locale ce are în centrul sŁu 

Municipiul ca cel mai dinamic ѻi activ centru al creѻterii economice, adevŁratŁ locomotivŁ a 

creѻterii ѻi model de dezvoltare, centru de inovaѽie tehnologicŁ de cercetare ѻtiinѽificŁ ѻi un 

adevŁrat incubator economic3. 

DEZVOLTAREA DURABILŀ este dezvoltarea care, îndeplinind cerinѽele generaѽiei actuale, 

faciliteazŁ generaѽiilor viitoare ´ndeplinirea propriilor opѽiuni4. 

DEZVOLTAREA URBANŀ DURABILŀ reprezintŁ dezvoltarea teritorialŁ integratŁ bazatŁ 

pe strategii de dezvoltare teritorialŁ sau de dezvoltare localŁ, plasatŁ sub responsabilitatea 

comunitŁѽii, care sunt axate pe zonele urbane, inclusiv zonele urbane funcѽionale, realizatŁ 

pentru a rŁspunde provocŁrilor economice, de mediu, climatice, demografice ѻi sociale5. 

MŁsurile guvernamentale (naѽionale, regionale ѻi locale) integrate (economice, sociale, culturale, de 

mediu, de transport ѻi de securitate) care se adreseazŁ oraѻelor, sunt cuprinse ´n politicile de 

dezvoltare urbanŁ, a cŁror formulare are drept scop ´mbunŁtŁѽirea unei situaѽii existente, eliminarea 

disfuncѽionalitŁѽilor, echilibrarea unor dezvoltŁri viitoare ѻi consolidarea unor direcѽii de dezvoltare. Ċn 

funcѽie de specificul fiecŁrui oraѻ, sectoarele acoperite de politicile de dezvoltare includ: gestionarea 

terenurilor, locuirea, serviciile publice, protecѽia mediului, dezvoltarea socio- economicŁ, modalitŁѽi de 

revitalizare urbanŁ. 

Plec©nd de la aceste premise se intenѽioneazŁ dezvoltarea Municipiului Mediaѻ ѻi creѻterea vieѽii 

cetŁѽenilor prin realizarea unui sistem de transport bazat pe energie regenerabilŁ cu emisii scŁzute de 

dioxid de carbon ѻi crearea condiѽiilor de mobilitate durabilŁ, sustenabilŁ ѻi accesibilŁ economic. 

Termenul de mobilitate urbanŁ reprezintŁ dezvoltarea unui sistem de transport ecologic, eficient, 

prietenos cu mediul care asigurŁ un echilibru ´ntre infrastructura de transport tradiѽionalŁ ѻi noile moduri 

de transport dezvoltate la nivel european. 
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Obiectivul general al mobilitŁѽii urbane ´l reprezintŁ crearea ѻi dezvoltarea unui sistem de transport 

durabil, care sŁ corespundŁ aѻteptŁrilor ѻi nevoilor de mobilitate ѻi accesibilitate a cetŁѽenilor ѻi 

mŁrfurilor, ´n cadrul unui mediu urban atractiv, sŁnŁtos ѻi prietenos cu mediul ´nconjurŁtor. 

Conѻtientizarea efectelor negative ale evoluѽiei mobilitŁѽii asupra calitŁѽii vieѽii ´n mediul urban, 

presupune: Poluare (cantitŁѽii de emisiile de CO2 ѻi efectul de serŁ), Zgomot ѻi Degradarea spaѽiului 

public.  

DEPLASAREA este unitatea de bazŁ a mobilitŁѽii, respectiv miѻcarea care pune ´n relaѽie douŁ 

activitŁѽi situate ´n douŁ locuri diferite 

MOBILITATEA , din punct de vedere tehnic (ca indicator) mŁsoarŁ numŁrul deplasŁrilor într-o 

unitate de timp (zi, sŁptŁm©nŁ sau an)/  persoanŁ sau familie, într-un teritoriu.  

Mobilitatea  se caracterizeazŁ atât la nivelul fiecŁrei deplasŁri în parte, cât ѻi la nivelul ansamblului de 

deplasŁri, prin: 

× Scop; 

× DuratŁ (timp de deplasare); 

× Mod ѻi mijloc de deplasare (tipul/  tipurile de transport utilizate) ѻi distribuѽia modalŁ a unui 

ansamblu de deplasŁri; 

× Volum (numŁr de deplasŁri ï pe o arterŁ, într-un areal/ teritoriu);  

× Distribuѽie geograficŁ (repartiѽia deplasŁrilor ´n teritoriu ï zonele urbane ï ѻi pe arterele de 

circulaѽie); 

× Tipul de accesibilitate pe care îl genereazŁ: continuŁ (deplasŁrile pedestre sau cu bicicleta), 

parѽial continuŁ (caracteristicŁ modurilor de transport cu staѽii de tramvai, autobuz etc. 

apropiate), discontinuŁ (caracteristicŁ modurilor de transport cu staѽii foarte depŁrtate: tren, 

autobuz etc). 

Tipologiile  mobilitŁѽii sunt diferenѽiate în funcѽie de mai mulѽi parametri, respectiv: 

a) DupŁ motivul deplasŁrii; 

b) DupŁ mijlocul ѻi modul de deplasare (motorizate/  nemotorizate, deplasŁri individuale/ 

colective, multimodale, intermodale);  

c) DupŁ direcѽia deplasŁrii (radialŁ, internŁ, centralŁ, perifericŁ); 

d) DupŁ distanѽa de deplasare (de lungŁ distanѽŁ, de medie distanѽŁ etc.). 

Mobilitatea urbanŁ durabilŁ este una dintre provocŁrile principale cu care se confruntŁ municipiul 

Mediaѻ ѻi este un subiect de ´ngrijorare pentru numeroѻi cetŁѽeni. Transportul rutier se numŁrŁ printre 

principalele cauze ale poluŁrii atmosferice ѻi ale emisiilor de gaze cu efect de serŁ la nivel local. ExistŁ 

legŁturi puternice ´ntre o mobilitate urbanŁ durabilŁ sporitŁ, pe de o parte, ѻi creѻterea economicŁ ѻi 

poluarea redusŁ a mediului, pe de altŁ parte. 

Accesibilitatea rapidŁ va reprezenta integrarea superioarŁ a municipiului Mediaѻ, cu asigurarea 

accesului cu economii de timp cŁtre punctele de interes pentru persoane ѻi mŁrfuri, oferirea de 

alternative multiple de deplasare, scŁderea timpilor petrecuѽi în trafic, dar ѻi dezvoltarea unui sistem de 

transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil ѻi eficient economic. 

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potenѽialului natural ѻi antropic al 

municipiului, ´n limitele ѻi constr©ngerile existente, at©t de naturŁ geograficŁ sau tehnicŁ, c©t ѻi de ordin 

financiar, astfel ´nc©t sŁ poatŁ fi ´ndeplinitŁ viziunea de dezvoltare durabilŁ a municipiului. 

Necesitatea  dezvoltŁrii mobilitŁѽii urbane apare ca efect al tendinѽelor de expansiune urbanŁ 

precum: Dilatarea oraѻelor, creѻterea indicelui de motorizare pe familie ѻi congestia traficului (consecinѽŁ 

directŁ a creѻterii motorizŁrii ѻi lungimii de deplasare). Ca rŁspuns la aceste tendinѽe, care, prin resursele 
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energetice consumate ѻi efectele externe negative (locale/ globale), contravin exigenѽelor actuale ale 

mobilitŁѽii durabile, motiv pentru care cercetŁrile privind identificarea ѻi punerea ´n aplicare a soluѽiilor 

de mobilitate ´n concordanѽŁ cu cerinѽele dezvoltŁrii durabile au cŁpŁtat un interes tot mai accentuat. 

Ċn esenѽŁ, mobilitatea urbanŁ durabilŁ a municipiului Mediaѻ urmŁreѻte crearea unui sistem de transport 

durabil, care sŁ asigure nevoile comunitŁѽilor at©t din interiorul, lu©nd ´n considerare CINCI OBIECTIVE 

STRATEGICE: 

¶ Accesibilitate: Punerea la dispoziѽia tuturor  cetŁѽenilor a unor opѽiuni de transport care sŁ le 

permitŁ sŁ aleagŁ cele mai adecvate mijloace de a cŁlŁtori spre destinaѽii ѻi servicii cheie. Acest 

obiectiv include at©t conectivitatea, care se referŁ la capacitatea de deplasare între anumite 

puncte, cât la ѻi accesul care GaranteazŁ cŁ, în mŁsura în care este posibil, oamenii nu sunt privaѽi 

de oportunitŁѽi de cŁlŁtorie din cauza unor deficienѽe (de exemplu: o anumitŁ stare fizicŁ) sau a 

unor factori sociali; 

¶ SiguranѽŁ: Creѻterea siguranѽei ѻi a securitŁѽii pentru cŁlŁtori ѻi pentru comunitate;  

¶ Impactul  asupra  mediului:  Reducerea poluŁrii fonice ѻi atmosferice, a cantitŁѽilor de emisii 

de gaze cu efect de serŁ ѻi a consumului energetic; 

¶ Eficienѽa economicŁ: Creѻterea eficienѽei ѻi eficacitŁѽii din punct de vedere al costului 

privind transportul de cŁlŁtori ѻi de marfŁ; 

¶ Calitatea  vieѽii: Creѻterea calitŁѽii mediului urban ѻi a planificŁrii urbane în beneficiul 

cetŁѽenilor, al economiei ѻi al societŁѽii. 

Pentru  implementarea  PMUD Mediaѻ au  fost  stabilite  TREI  OBIECTIVE  OPERAѼIONALE: 

¶ ĊmbunŁtŁѽirea serviciului de transport public în municipiul Mediaѻ; 

¶ Dezvoltarea sistemului de transport public electric; 

¶ ĊmbunŁtŁѽirea infrastructurii.  

Necesitatea  elaborŁrii unui  Plan  de Mobilitate  UrbanŁ DurabilŁ 

Creѻterea populaѽiei urbane ѻi aglomerŁrile urbane, determinate de dinamica accentuatŁ a asimilŁrii 

progreselor tehnologice, modificŁ nevoile de mobilitate pentru bunuri ѻi persoane, precum si pentru 

soluѽiile alternative de mobilitate a acestora. 

în prezent, din punct de vedere al mobilitŁѽii urbane, oraѻele prezintŁ urmŁtoarele tendinѽe: 

× Creѻterea indicelui de motorizare a familiilor; 

× Congestia traficului, ca o consecinѽŁ a creѻterii motorizŁrii ѻi a distanѽelor de deplasare; 

× Evoluѽia ѻi diversificarea stilului de viaѽŁ prin modificarea deplasŁrilor alternante zilnice, a 

deplasŁrilor de la sf©rѻitul sŁptŁm©nii sau din timpul nopѽii care pot cauza congestii ale traficului 

ѻi ´n afara orelor tradiѽionale. 

Pentru ´mbunŁtŁѽirea acestor tendinѽe au fost realizate cercetŁri de identificare ѻi punere în aplicare a 

soluѽiilor de satisfacere a nevoilor de mobilitate ´n str©nsŁ coroborare cu cerinѽele dezvoltŁrii durabile, 

precum: 

V Investigaѽii de identificare a nevoilor de mobilitate pe care viaѽa municipiului o relevŁ ѻi analiza 

modurilor ´n care acestea pot fi satisfŁcute cu un consum redus de resurse ѻi efecte negative 

minime. 

Ċn acest demers se identificŁ rolul primordial al interacѽiunii dintre domeniile de mobilitate ѻi urbanism 

din punct de vedere al satisfacerii nevoilor cetŁѽenilor ѻi al satisfacerii nevoilor de mobilitate. Nevoia de 

mobilitate satisfŁcutŁ dupŁ confruntarea cu oferta, este rezultatul configuraѽiei tramei stradale ѻi a 

reѽelelor de strŁzi, a serviciilor asigurate de acestea ѻi al comportamentului cetŁѽenilor. Referitor la 

segmentul deplasŁrilor motorizate este important  ca prin creѻterea activitŁѽii transportului public sŁ fie 
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diminuatŁ ponderea deplasŁrilor motorizate individuale generatoare de congestie ѻi responsabile pentru 

creѻterea cantitŁѽilor de emisii CO2. 

V Investigaѽii care sŁ porneascŁ de la conexiunea dintre nevoia ѻi oferta de mobilitate pe care 

planificarea de urbanism o poate gestiona, ´n acest sens se remarcŁ necesitatea promovŁrii 

deplasŁrilor nemotorizate. 

Stadiul acestora ѻi al corelaѽiilor cu nevoile de mobilitate ѻi cu nevoile de mobilitate trebuie sŁ fie dedicate 

preocupŁrilor urbaniѻtilor, sociologilor, economiѻtilor ѻi a inginerilor din punct de vedere a deplasŁrilor 

nemotorizate (mersul pe jos, mersul cu bicicleta, mersul cu trotinetele electrice etc.)  

Planul de mobilitate este definit ca o documentaѽie complementarŁ strategiei de dezvoltare teritorialŁ 

periurbanŁ/metropolitanŁ ѻi a planului urbanistic general (P.U.G), fiind instrumentul de planificare 

strategicŁ teritorialŁ prin care este corelatŁ dezvoltarea spaѽialŁ a localitŁѽilor ѻi a zonei 

urbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate ѻi transport.6 

Conform precizŁrilor Comisii Europene7 Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) este definit ca o 

strategie pe termen lung care are drept scop dezvoltarea viitoarei zonei urbane, a infrastructurii ѻi 

serviciilor de mobilitate. 

Ċn acest sens Planul de Mobilitate al Municipiului Mediaѻ va include un set integrat de mŁsuri tehnice, de 

infrastructurŁ, de politicŁ, ѻi nelegislative menite sŁ ´mbunŁtŁѽeascŁ performanѽa ѻi eficacitatea din 

punctul de vedere al costurilor în ceea ce priveѻte scopul ѻi obiectivele specifice declarate, precum: 

V ScŁderea deplasŁrilor cu autoturismul personal; 

V Asigurarea conectivitŁѽii obiectivelor de interes public ѻi a zonelor prin intermediul 

V infrastructurii destinate transportului nemotorizat;  

V Creѻterea cotei modale a transportului nemotorizat; 

V Verificarea potenѽialului urban prin amenajarea de spaѽii pietonale ѻi de promenadŁ; 

V Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŁ generate de trafic: 

V Asigurarea necesarului de parcŁri de rezidenѽŁ ѻi ´n proximitatea obiectivelor de interes public; 

Metodologia de realizare a Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

Ċn Planul de Acѽiune pentru Mobilitatea UrbanŁ, publicat ´n 2009, Comisia EuropeanŁ a propus 

accelerarea adoptŁrii Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ ´n Europa, oferind material ´ndrumŁtor, 

promovând schimbul de bune practici, identificând puncte de referinѽŁ ѻi susѽin©nd activitŁѽile 

educaѽionale pentru profesioniѻtii din domeniul mobilitŁѽii urbane. Miniѻtrii transporturilor din UE susѽin 

dezvoltarea Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ. Concluziile Planului de Acѽiune pentru Mobilitatea 

UrbanŁ din data de 24 iunie 2010 fac referire la Consiliul Uniunii Europene care Ăsusѽine dezvoltarea 

Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru oraѻe ѻi zone urbane ѻi ´ncurajeazŁ dezvoltarea 

stimulentelor de tipul expertizelor ѻi schimbului de informaѽii, pentru crearea unor astfel de planuri.ò 

Din punct de vedere a metodologiei de realizare a planurilor de mobilitate, aceastŁ a fost descrisŁ ´n 

cadrul documentului òOrientŁri ï Dezvoltarea ѻi implementarea unui plan de mobilitate urbanŁ durabilŁò1 

de cŁtre Comisia EuropeanŁ, de unde reiese faptul cŁ planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ reprezintŁ un 

document strategic care satisface nevoia de mobilitate a cetŁѽenilor ѻi a societŁѽilor ´n oraѻe ѻi ´n 

´mprejurimile acestora, pentru ´mbunŁtŁѽirea calitŁѽii vieѽii. 

Ċn conformitate cu prevederile din Cartea AlbŁ a Transporturilor, Planurile de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

sunt propuse a fi elaborate obligatoriu pentru oraѻe de o anumitŁ dimensiune, ´n conformitate cu 

standardele naѽionale bazate pe liniile directoare ale Uniunii Europene. Prezentul document a fost emis 

 
1 {ǳǊǎŇΥ wǳǇǇǊŜŎƘǘ /ƻƴǎǳƭǘ ς Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 ς 15, 50668 Cologne, Germany, www.mobilityplans.eu 
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de cŁtre Comisia EuropeanŁ ´n anul 2011 òFoaie de parcurs pentru un spaѽiu European  Unic al 

Transporturilor ï CŁtre un sistem de transport competitiv ѻi eficient din punct de vedere al resurselorò. 

Ċn cadrul prezentului document a fost prezentatŁ o foaie de parcurs pentru 40 de iniѽiative stabilite a fi 

implementate p©nŁ ´n 2020, care au ca scop creѻterea mobilitŁѽii, ´nlŁturarea barierelor ´n domeniile 

cheie, reducerea consumului de combustibil, creѻterea numŁrului de locuri de muncŁ ѻi reducerea 

cantitŁѽilor de emisii CO2 în domeniul transporturilor. 

Ċn anul 2014, Comisia EuropeanŁ a publicat ghidurile pentru dezvoltarea ѻi implementarea unui plan de 

Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ2 care au rolul de a oferi sprijin administraѽilor publice locale ´n vederea 

dezvoltŁrii ѻi punerii ´n aplicare a unui plan de mobilitate urbanŁ durabilŁ. 

Liniile directoare stabilesc un plan de mobilitate urbanŁ ca un plan strategic creat pentru a rŁspunde 

nevoilor de mobilitate a cetŁѽenilor ѻi a societŁѽilor din oraѻe ѻi din ´mprejurimile acestora cu scopul de 

creѻtere a calitŁѽii vieѽii ѻi iau ´n considerare urmŁtoarele obiective: 

V Creѻterea atractivitŁѽii ѻi calitŁѽii mediului urban ѻi a peisajului urban, pentru beneficiul 

cetŁѽenilor, economiei ѻi societŁѽii ´n ansamblu. 

V Reducerea poluŁrii atmosferice ѻi fonice, a misiilor de gaze cu efect de serŁ ѻi a consumului de 

energie; 

V ĊmbunŁtŁѽirea mŁsurilor de siguranѽŁ ѻi securitate la nivel local; 

V ĊmbunŁtŁѽirea mobilitŁѽii din punct de vedere al eficienѽei ѻi rentabilitŁѽii transportului de 

persoane ѻi de mŁrfuri. 

Ċn ultimii ani o ´nѽelegere mai largŁ a termenului de durabilitate a fost dezvoltatŁ ´n Ghidul pentru 

dezvoltarea ѻi implementarea unui plan de mobilitate urbanŁ durabilŁ (publicat de Uniunea EuropeanŁ 

ѻi elaborat de Rupprecht Consult), conform graficului de mai jos: 

FigurŁ 1 12 Paѻi ai PlanificŁrii MobilitŁѽii urbane Durabile (Ediѽia a II-a) 

 

Sursa:  https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_ro_web_compressed_med.pdf  

Plec©nd de la liniile directoare prevŁzute ´n cadrul ghidului pentru dezvoltarea ѻi implementarea unui 

plan de mobilitate urbanŁ durabilŁ, punctul de plecare ´n vederea elaborŁrii unui document strategic ´n 

domeniul mobilitŁѽii urbane trebuie sŁ fie decizia autoritŁѽilor publice de ´mbunŁtŁѽire a situaѽiei actuale. 

 
2 {ǳǊǎŇΥ https://www.eltis.org/sites/default/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf  

https://www.eltis.org/sites/default/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
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Ċn acest sens, decizia de elaborare a Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ reprezintŁ un angajament 

faѽŁ de obiectivele generale ale acestui document, respectiv: 

V Viabilitate economicŁ, echitate socialŁ ѻi calitate a mediului; 

V Reducerea poluŁrii aerului, a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de serŁ ѻi a consumului de 

energie; 

V ĊmbunŁtŁѽirea siguranѽei rutiere ѻi a sŁnŁtŁѽii publice; 

V ĊmbunŁtŁѽirea accesibilitŁѽii pentru toѽi cetŁѽenii, indiferent de venituri ѻi statutul social; 

V ĊmbunŁtŁѽirea calitŁѽii vieѽii ѻi a atractivitŁѽii mediului urban. 

Planul de mobilitate urbanŁ durabilŁ al Municipiului Mediaѻ va trata cel puѽin urmŁtoarele componente 

esenѽiale ´n dezvoltarea localitŁѽii, respectiv: 

V Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate ѻi transport, al infrastructurilor, dotŁrilor ѻi 

fluxurilor de trafic;  

V Evaluarea stŁrii de disfuncѽionalitate din punct de vedere al traficului urban;  

V Planificarea urbanŁ din punct de vedere al dezvoltŁrii funcѽionale, socio-economicŁ ѻi urbanisticŁ 

a localitŁѽii; 

V Analiza mobilitŁѽii, accesibilitŁѽii ѻi a nevoilor de conectivitate la nivel local ѻi regional; 

V Dezvoltarea infrastructurii de transport  urban ѻi regional; 

V Planificarea reѽelelor de transport urban; 

V Soluѽii de management al traficului ѻi al mobilitŁѽii urbane. 

Ċn acest sens, pentru atingerea obiectivelor unui plan de mobilitate, politicile ѻi mŁsurile definite ´n cadrul 

prezentului document strategic va trata toate modalitŁѽile ѻi formele de mobilitate urbanŁ at©t pe plan 

public c©t ѻi privat, precum: 

¶ Transportul Rutier  ï în cadrul planului de mobilitate se va analiza traficul ´n miѻcare ѻi cel 

staѽionar, iar mŁsurile prevŁzute vor viza ´mbunŁtŁѽirea sistemului de transport ѻi optimizare 

traficului la nivelul punctelor sensibile. Pentru o optimizare c©t mai facilŁ se va analiza posibilitate 

de relocare a infrastructurii rutiere cu accent pe transportul nemotorizat ѻi prietenos cu mediu; 

¶ Transportul în comun  ï se urmŁreѻte creѻterea calitŁѽii ѻi accesibilitŁѽii serviciilor de transport 

´n comun care sŁ acopere infrastructura de transport, materialul rulant ѻi serviciile furnizate; 

¶ Transportul nemotorizat  ï prezentul document strategic va urmŁri implementarea tuturor 

mŁsurilor de atractivitate, siguranѽŁ pentru realizarea deplasŁrilor pietonale ѻi cu 

bicicleta/trotineta. Ċn acest context, se va avea ´n vedere dezvoltarea infrastructurii dedicatŁ 

pietonilor, bicicliѻtilor, trotinetelor separatŁ de traficul motorizat; 

¶ SiguranѽŁ RutierŁ ï vor fi prevŁzute acѽiuni de ´mbunŁtŁѽire a siguranѽei rutiere bazate pe 

analiza problemelor din acest domeniu ѻi pe factorii de risc din localitate; 

¶ Sisteme de transport inteligente -  la nivelul tuturor modurilor de transport prevŁzute a fi 

dezvoltate la nivel local sunt incluse componente inteligente de modelare a traficului atât pentru 

cŁlŁtori c©t ѻi pentru marfŁ, iar scopul acestor sisteme este de a monitoriza integrat mŁsurile 

prevŁzute în cadrul prezentului document strategic;  

¶ Logistica urbanŁ ï sunt prevŁzute mŁsuri de ´mbunŁtŁѽirii logisticii urbane cu scopul de a 

reduce emisiile de gaze cu efect de serŁ, poluarea atmosfericŁ ѻi poluarea fonicŁ; 

¶ Intermodalitate ï mŁsurile prevŁzute ´n cadrul prezentului document strategic vor contribui la 

integrarea diferitelor moduri de transport ѻi sŁ identifice soluѽiile menite sŁ faciliteze mobilitatea 

ѻi transportul multimodal. 
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Aria de acoperire a Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

Aria de acoperire a intervenѽiilor propuse în PMUD Mediaѻ este aria administrativ-teritorialŁ a 

municipiului. 

Municipiul Mediaѻ se aflŁ ´n judeѽul Sibiu situat ´n Regiunea Centru alŁturi de judeѽele: Alba, Braѻov, 

Covasna, Harghita ѻi Mureѻ. Conform ierarhiei localitŁѽilor stabilitŁ prin Legea nr. 351/2001, municipiul 

Mediaѻ este o localitate de rangul II. Municipiul Mediaѻ (inclusiv satul Ighiѻul Nou), ´n iulie 2022, 

populaѽie de 54.934, o suprafaѽŁ de 6.265 hectare, cea mai mare parte a suprafeѽei (57,16%) reprezintŁ 

teren neagricol, adicŁ terenuri ocupate cu pŁduri ѻi alte terenuri forestiere, terenuri cu ape ѻi stuf, 

terenuri ocupate cu construcѽii ѻi curѽi, cŁi de comunicaѽii ѻi cŁi ferate ѻi terenuri degradate ѻi 

neproductive. 

Municipiul Mediaѻ este al doilea municipiu din judeѽul Sibiu, este aѻezat pe ambele maluri ale r©ului 

T©rnava Mare, la intersecѽia paralelei 46010ô7ò latitudine nordicŁ, cu meridianul 24021ô8ò longitudine 

esticŁ. Distanѽa faѽŁ de Sibiu, reѻedinѽa judeѽului, este de 56 km, faѽŁ de Bucureѻti de 340 km, Braѻov 

160 km ѻi la 75 km de T©rgu Mureѻ. 

FigurŁ 2 Localizarea geograficŁ a municipiului Mediaѻ 

 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

Aflat ´n depresiunea colinarŁ a Transilvaniei, municipiul este învecinat la nord cu Dealurile Târnavelor, 

dominate de Dealul Baznei (598 m) ѻi la sud cu Podiѻul H©rtibaciului, unde dealurile au un aspect mai 

domol, cu pante line, fiind fragmentate de numeroase terase. Cota topograficŁ medie este de 310 m. 

Ѽin©nd cont de aceste lucruri, p©nŁ ´n anul 2030 municipiul Mediaѻ va fi un centru urban foarte important, 

datoritŁ poziѽiei lui strategice la nivel Judeѽean, devenind astfel o zonŁ mult mai accesibilŁ pentru 

populaѽie ѻi agenѽi economici. 

Plec©nd de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat ´n momentul analizei situaѽiei curente sau ´n momentul 

planificŁrii demersurilor strategice ѻi investiѽionale ´n domeniul mobilitŁѽii urbane, impactul generat de 

mobilitatea mŁrfurilor sau de navetismul generat ѻi atras de Municipiul Mediaѻ la nivel local. 

 

 

Rolul planului de mobilitate urbanŁ durabilŁ 

Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD) reprezintŁ un demers strategic, funcѽional ѻi operaѽional al 

comunitŁѽii din municipiul Mediaѻ ѻi al autoritŁѽii publice locale, prin care se va atinge dezideratul stabilit 

prin viziunea de dezvoltare exprimatŁ succint. 
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Nivel 

strategic  

Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ 

constituie un document strategic ѻi un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, 
care are la bazŁ un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a 

traficului, av©nd ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor ѻi ´ntreprinderilor 
din oraѻ ѻi din zonele ´nvecinate, contribuind ´n acelaѻi timp la atingerea obiectivelor 

europene ´n termeni de eficienѽŁ energeticŁ ѻi protecѽie a mediului. 

Ċn ceea ce priveѻte legislaѽia naѽionalŁ (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului ѻi 

urbanismul, republicatŁ cu completŁrile ѻi modificŁrile ulterioare în martie 2016), Planul de 
Mobilitate UrbanŁ reprezintŁ o documentaѽie complementarŁ strategiei de dezvoltare 

teritorialŁ urbanŁ ѻi a planului urbanistic general (P.U.G.), dar ѻi instrumentul  de planificare 
strategicŁ teritorialŁ prin care este corelatŁ dezvoltarea spaѽialŁ a localitŁѽilor cu nevoile de 

mobilitate ѻi transport ale persoanelor ѻi mŁrfurilor. 

Nivel 

funcѽional 

Ċn vederea finanѽŁrii proiectelor de transport urban, în cadrul Programului Regional 2021 ï 

2027, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare RegionalŁ), este necesarŁ elaborarea 
Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD), urmare a abordŁrii integrate, susѽinutŁ 

de cŁtre Comisia EuropeanŁ. 

Cu alte cuvinte, ´n vederea respectŁrii prevederilor Comisiei Europene pentru accesarea 
fondurilor de dezvoltare regionalŁ, municipiile sunt ´ncurajate sŁ elaboreze documente de 

planificare strategicŁ, corelate ï Strategia IntegratŁ de Dezvoltare UrbanŁ (PUG) ѻi Planul 

de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (PMUD). 

Ċn cadrul celor douŁ documente vor putea fi fundamentate ѻi planificate ´n mod coerent ѻi 
fezabil intervenѽii care vor viza dezvoltarea sistemului de transport local ´n vederea 

asigurŁrii unei mai bune mobilitŁѽi a persoanelor ѻi mŁrfurilor, o creѻtere a accesibilitŁѽii, o 
´mbunŁtŁѽire a condiѽiilor de mediu ѻi a calitŁѽii mediului urban, precum ѻi creѻterea 

siguranѽei participanѽilor la trafic ѻi a pietonilor. 

În mod concret, PMUD este un demers funcѽional, necesar ѻi obligatoriu pentru accesarea 

finanѽŁrilor nerambursabile prin Programul Regional, ´n perioada 2021-2027 pentru 
investiѽii ce vizeazŁ: 

Reabilitarea ѻi modernizarea infrastructurii rutiere; Construirea  infrastructurii ѻi 

facilitŁѽilor necesare pentru bicicliѻti; Conversia  ѻi amenajarea unor zone pietonale; 
Reabilitarea  sau crearea de trotuare ѻi alei pietonale; Modernizarea , dezvoltarea ѻi 

creѻterea atractivitŁѽii transportului public ´n comun; Dezvoltarea sistemului de parcare.  

Nivel 
operaѽional 

PMUD va   sta   la   baza   dezvoltŁrii   de   mecanisme,   proceduri   ѻi   structuri 

operaѽionale, ´n directa subordonare a aparatului executiv al Municipiului Mediaѻ, prin care 
se va monitoriza ´n mod constant evoluѽia implementŁrii    proiectelor, strategiilor ѻi 

recomandŁrilor cuprinse ´n Plan, precum ѻi atingerea    indicatorilor propuѻi ѻi asumaѽi ´n 

cadrul documentului strategic ѻi ´n cadrul  contractelor de finanѽare subsecvente PMUD, ce 
se vor încheia în orizontul de timp supus analizei.  

În mod concret, PMUD la nivel operaѽional va reprezenta o entitate operativŁ care va 

asigura ´ndeplinirea viziunii ѻi obiectivelor planului, corespondenѽa ѻi corelarea continuŁ cu 
alte documente programatice ѻi legislative, astfel ´nc©t PMUD sŁ nu rŁm©nŁ la nivelul de 

ño altŁ strategie elaboratŁ ѻi neimplementatŁò. 

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea transportului ѻi 

a mobilitŁѽii ´n municipiul Mediaѻ ѻi va cuprinde toate tipurile ѻi formele de transport: public ѻi privat, 

pasageri ѻi marfŁ, motorizat ѻi nemotorizat, ´n miѻcare sau ´n staѽionare. 

Planul va propune o viziune strategicŁ incluz©nd obiective concrete ѻi mŁsurabile, înglobate într-o 

strategie generalŁ de dezvoltare durabilŁ. 

Elaborarea ѻi implementarea planului de mobilitate urbanŁ trebuie sa asigure satisfacerea unor cerinѽe ѻi 

nevoi de utilitate publicŁ ale comunitŁѽii locale ´n domeniul mobilitŁѽii ѻi transportului urban, deplasarea 

fŁrŁ a fi expuѻi la riscuri personale majore, ´mbunŁtŁѽirea continuŁ a mobilitŁѽii ѻi calitŁѽii vieѽii cetŁѽenilor. 

Abord©nd obiective sociale, de mediu ѻi economice, precum ѻi obiective ´n domeniul integrŁrii ѻi al 

siguranѽei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil. 
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1.2 Ċncadrarea ´n prevederile documentelor de planificare spaѽialŁ  

1.2.1 Nivel european  

Pe plan european, mŁsurile de mobilitate urbanŁ durabilŁ au demarat începând cu anul 2009 prin 

publicarea, de cŁtre Comisia EuropeanŁ, a documentului òPlanul de Acѽiuni pentru Mobilitatea 

UrbanŁò care prevede accelerarea adoptŁrii Planurilor de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ pentru oraѻe ѻi 

zone metropolitane.  

Ċn anul 2011, Comisia EuropeanŁ a emis Cartea AlbŁ a transporturilor ï òFoaie de parcurs pentru un 

spaѽiu European un al Transporturilorò, care prevede mŁsuri de transformare a documentelor strategice 

cu privire la mobilitatea urbanŁ (PMUD) ´ntr-un proces de elaborare obligatoriu pentru oraѻe ´n funcѽie 

de dimensiunile acestora, bazate pe liniile directoare ale Uniunii Europene. 

În anul 2014, Comisia Europeana a stabilit prin intermediul Strategiei Europa 2020 5 obiective strategice, 

cu privire la dezvoltarea strategicŁ din punct de vedere a mobilitŁѽii durabile, respectiv: 

V Creѻterea durabilŁ: bazatŁ pe o economie mai ecologicŁ, mai eficientŁ ´n gestionarea resurselor 

existente ѻi o economie mai competitivŁ. 

Comisia EuropeanŁ a elaborat 7 iniѽiative emblematice care trebuie puse ´n aplicare la nivel european, 

pentru susѽinerea implementŁrii obiectivelor strategice prevŁzute ´n cadrul Strategiei Europa 2020 , 

printre care sunt menѽionate mai jos cele mai relevante ´n domeniul mobilitŁѽii urbane: 

V Uniunea inovŁrii ï care sprijinŁ producerea de produse cu servicii inovatoare, legate ´n special 

de schimbŁrile climatice, eficienѽŁ energeticŁ ѻi sŁnŁtate; 

V Iniѽiativa pentru o EuropŁ mai eficientŁ din punct de vedere al utilizŁrii resurselor existente, prin 

care se sprijinŁ reducerea emisiilor de dioxid de carbon ѻi gestionarea durabilŁ a resurselor. 

Pentru dezvoltarea, integrarea ѻi operaѽionalizarea obiectivelor strategice ´n domeniul mobilitŁѽii ѻi a 

transporturilor, au fost adoptate o seri de politici, precum:  

ü Mobilitate urbanŁ; 

ü SiguranѽŁ rutierŁ; 

ü Sisteme inteligente de transport;  

ü Vehicule nepoluante ѻi combustibili alternativi cu emisii scŁzute de CO2; 

ü DeplasŁri pietonale ѻi velo; 

ü Mediu ѻi condiѽii climatice. 

Pentru susѽinerea mŁsurilor de implementare a politicilor de mobilitate sunt soluѽiile inteligente de 

management al transportului, cu scopul de dezvoltŁrii mobilitŁѽii urbane, respectiv: 

V Centralizarea ѻi managementul transportului public (cŁlŁtorii, management flotŁ, utilizatori, 

autoritŁѽi de transport, etc.) 

V Managementul traficului (intersecѽii semaforizate, centralizare blocaje de trafic ѻi gestionarea ´n 

timp real a acestora, prioritate ´n intersecѽii, trafic adaptiv, etc.) 

V Informaѽii despre utilizarea ѻi disponibilitatea infrastructurii de transport dedicatŁ cetŁѽenilor.  

Parteneriatul pentru Mobilitate UrbanŁ trateazŁ ´n mod direct problema mobilitŁѽii ´n oraѻe, a 

identificat mai multe domenii de acѽiune ѻi a elaborat un plan de acѽiune, respectiv: 

V Acѽiunea 1 ï Consolidarea cooperŁrii ѻi a guvernanѽei pe mai multe niveluri; 

V Acѽiunea 2 ï Consolidarea utilizŁrii ѻi planificŁrii mobilitŁѽii urbane durabile; 

V Acѽiunea 3 ï Evaluarea celor mai bune practici cu privire la transportul public;  

V Acѽiunea 4 ï Creѻterea utilizŁrii autobuzelor electrice; 

V Acѽiunea 5 ï Dezvoltarea ghidurilor privind infrastructurile de mobilitate activŁ; 
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V Acѽiunea 6 ï Promovarea comportamentului sustenabil orientat cŁtre mobilitate; 

V Acѽiunea 7 ï Reducerea diversitŁѽii ReglementŁrilor de Acces pentru vehicule urbane; 

V Acѽiunea 8 ï Explorarea utilizŁrii serviciilor de mobilitate; 

V Acѽiunea 9 - Stabilirea cadrului european de stimulare a inovŁrii ´n domeniul mobilitŁѽii urbane. 

La nivel European, din punct de vedere al planificŁrii teritoriale se va utiliza Schema de Dezvoltare a 

spaѽiului comunitar al Uniunii Europene, care urmŁreѻte dezvoltarea spaѽialŁ echilibratŁ ѻi durabilŁ 

a teritoriului prin intermediul consolidŁrii economice, teritoriale ѻi sociale. Prezentul document strategic, 

propune utilizarea a trei obiective de dezvoltare spaѽialŁ, respectiv: 

× Sistem policentric echilibrat  ѻi ´ntŁrirea relaѽiilor dintre arealele urbane ѻi cele rurale, bazat 

pe un sistem integrat de transport ѻi comunicaѽii.  

× Conservarea ѻi gestionarea patrimoniului natural ѻi cultural. 

× Creѻterea competitivitŁѽii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltŁrii durabile ѻi 

reducerea decalajelor ´ntre regiunile din spaѽiul comunitar. 

În acest sens PMUD Mediaѻ va aduce o contribuѽie majorŁ ´n promovarea localitŁѽii ca centru de 

dezvoltare la nivel judeѽean ѻi regional, prin utilizarea direcѽiilor prevŁzute ´n Schema de Dezvoltare a 

Spaѽiului Comunitar al Uniunii Europene. 

Agenda teritorialŁ stabileѻte o serie de prioritŁѽi, cu scopul de a combate provocŁrile ѻi disparitŁѽile la 

nivelul teritoriului european, precum:  

× Promovarea dezvoltŁrii teritoriale policentrice ѻi echilibrate; 

× Încurajarea dezvoltŁrii integrate ´n oraѻe, regiuni rurale ѻi specifice; 

× Asigurarea competitivitŁѽii globale a regiunilor pe baza economiilor locale puternice; 

× ĊmbunŁtŁѽirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitŁѽi ѻi ´ntreprinderi; 

× Gestionarea ѻi conectarea valorilor ecologice, peisagistice ѻi culturale ale regiunilor.  

Prezentele prioritŁѽi au stat la baza formulŁrii programelor europene ѻi politicii de coeziune, iar din punct 

de vedere al noului ciclu de programare 2021-2027 a fost realizatŁ  o nouŁ abordare strategicŁ pentru 

politica de coeziune, respectiv: 

× O EuropŁ mai inteligentŁ, prin inovare, digitalizare, transformare economicŁ ѻi sprijin pentru 

´ntreprinderile mici ѻi mijlocii; 

× O EuropŁ mai ecologicŁ ѻi fŁrŁ emisii de gaze cu efect de serŁ, care pune în aplicare 

Acordul de la Paris ѻi investeѻte ´n tranziѽia ´n domeniul energiei, energiile regenerabile ѻi lupta 

´mpotriva schimbŁrilor climatice; 

× O EuropŁ mai conectatŁ, cu reѽele strategice de transport ѻi reѽele digitale; 

× O EuropŁ mai socialŁ, care sŁ ofere pilonul european al drepturilor sociale ѻi sŁ sprijine 

calitatea ocupŁrii forѽei de muncŁ, educaѽie, competenѽe, incluziune socialŁ ѻi acces egal la 

asistenѽŁ medicalŁ; 

× O EuropŁ mai aproape de cetŁѽeni, prin sprijinirea strategiilor locale de dezvoltare ѻi a 

dezvoltŁrii urbane durabile ´n UE. 

Comisia EuropeanŁ a prevŁzut pentru Rom©nia un buget de 27 miliarde de euro aferent exerciѽiului 

financiar 2021-2027 ´n cadrul documentului de PoliticŁ de Coeziune, iar conform prezentului document 

obiectivele cu privire la domeniul mobilitŁѽii urbane au fost detaliate, dupŁ cum urmeazŁ: 
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Tabel 1 Politica de Coeziune - obiective axate pe domeniul de mobilitate pentru perioada 2021-2027 

Obiective de politicŁ Obiective specifice  RealizŁri Rezultate  

O EuropŁ mai 

ecologicŁ, cu emisii 

reduse de carbon 

(i) Promovarea mŁsurilor de 

eficienѽŁ energeticŁ  

CCO 06 ï Investiѽii ´n 

mŁsuri de ´mbunŁtŁѽire a 

eficienѽei energetice 

CCR 05 ï Beneficiari cu o 

clasificare energeticŁ 

´mbunŁtŁѽitŁ 

(ii) Promovarea energiei din 

surse regenerabile  

CCO 07 ï Capacitate 

suplimentarŁ de producѽie a 

energiei din surse 

regenerabile  

CCR 06 ï Volum de energie 

din surse regenerabile 

suplimentarŁ produsŁ 

(iii) Dezvoltarea la nivel local a 

unor sisteme energetice, reѽele 

ѻi sisteme de stocare inteligente  

CCO 08 ï Sisteme digitale 

de gestionare dezvoltate 

pentru reѽele inteligente  

CCR 07 ï Utilizatori 

suplimentari conectaѽi la 

reѽele inteligente 

O EuropŁ mai 

conectatŁ 

(i) ĊmbunŁtŁѽirea conectivitŁѽii 

digitale  

CCO 13 ï GospodŁrii ѻi 

întreprinderi suplimentare 

care beneficiazŁ de 

acoperire prin reѽele ´n 

bandŁ largŁ de foarte mare 

capacitate  

CCR 12 ï GospodŁrii ѻi 

întreprinderi suplimentare 

cu abonamente la servicii 

de bandŁ largŁ prin reѽele 

de foarte mare capacitate 

(ii) Dezvoltarea unei reѽele TEN-

T durabilŁ, rezilientŁ ´n faѽa 

schimbŁrilor climatice, 

inteligentŁ, sigurŁ ѻi intermodalŁ  

 CCO 14 ï Reѽeaua TEN-T 

rutierŁ: Drumuri noi ѻi 

modernizate CCR 13 ï Timp 

c©ѻtigat datoritŁ 

´mbunŁtŁѽirii infrastructurii 

rutiere 

CCR 13 ï Timp c©ѻtigat 

datoritŁ ´mbunŁtŁѽirii 

infrastructurii rutiere  

(iv) Promovarea mobilitŁѽii 

urbane multimodale durabile  

CCO 16 ï Extinderea ѻi 

modernizarea liniilor de 

tramvai ѻi de metrou  

CCR 15 ï NumŁrul anual de 

utilizatorii deserviѽi de linii 

de tramvai ѻi de metrou noi 

ѻi modernizate 

O EuropŁ mai aproape 

de cetŁѽeni  

 

(i) Promovarea dezvoltŁrii 

integrate în domeniul social, 

economic ѻi al mediului, a 

dezvoltŁrii patrimoniului cultural 

ѻi a securitŁѽii ´n zonele urbane  

CCO 21 ï Populaѽia care 

beneficiazŁ de strategii de 

dezvoltare urbanŁ integratŁ  

 

Sursa : Comisia EuropeanŁ ѻi prelucrarea consultantului 

Politica de coeziune continuŁ investiѽiile ´n toate regiunile, care sunt clasificate în trei categorii:  mai puѽin 

dezvoltate, în tranziѽie sau mai dezvoltate. 

Metoda de alocare a fondurile se bazeazŁ ´n mare mŁsurŁ, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se introduc noi 

criterii ï ѻomajul ´n r©ndul tinerilor, nivel scŁzut de educaѽie, schimbŁri climatice ѻi primirea ѻi integrarea 

migraѽilor. Regiunile ultra-periferice vor beneficia în continuare de sprijin special de la UE. Politica de 

coeziune continuŁ sŁ sprijine strategiile de dezvoltare iniѽiate ѻi coordonate la nivel local. Creѻte ѻi 

dimensiunea urbanŁ a politicii de coeziune, prin alocarea a 6% din FEDR dezvoltŁrii urbane durabile ѻi 

printr -un nou program de colaborare ´n reѽea ѻi de consolidare a capacitŁѽilor dedicat autoritŁѽilor urbane. 

Cooperarea interregionalŁ ѻi transfrontalierŁ va fi facilitatŁ de noua posibilitate ca o regiune sŁ utilizeze 

pŁrѽi din propria alocare pentru a finanѽa proiecte ´n altŁ parte a Europei, ´mpreunŁ cu alte regiuni. Noua 

generaѽie a programelor de cooperare interregionalŁ ѻi transfrontalierŁ (ĂInterregò) ajutŁ statele UE sŁ 

depŁѻeascŁ obstacolele transfrontaliere ѻi sŁ dezvolte servicii comune. 
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1.2.2 Nivel naѽional 

Strategiile, politicile ѻi programele de dezvoltare durabilŁ, ´n profil teritorial, se fundamenteazŁ pe 

Strategia de dezvoltare teritorialŁ a Rom©niei (SDTR), aѻa cum este prevŁzut ´n Legea 350/2001 

cu completŁrile ulterioare. Strategia poartŁ subtitlul Rom©nia policentricŁ 2035 ѻi reprezintŁ exerciѽiul 

de planificare a dezvoltŁrii teritoriului naѽional, pentru orizont de timp 20353. SDTR propune: 

V Susѽinerea de dezvoltŁrii policentrice a teritoriului naѽional; 

V Sprijinirea dezvoltŁrii zonelor economice cu vocaѽie internaѽionalŁ; 

V Asigurarea unei conectivitŁѽi crescute a oraѻelor mici ѻi mijlocii cu oraѻele mari; 

V Susѽinerea dezvoltŁrii infrastructurii de bazŁ prin asigurarea accesului tuturor localitŁѽilor la 

servicii de interes general; 

V Ċnt©lnirea cooperŁrii ´ntre autoritŁѽile publice de la diferite niveluri administrative ´n scopul 

asigurŁrii unei dezvoltŁri armonioase a teritoriului naѽional. 

Tabel 2 Corelarea SDTR cu PMUD Mediaѻ 

MŁsuri SDTR relevante pentru Municipiul  Mediaѻ Relaѽionare cu PMUD Mediaѻ 202 4-20 30  

Extinderea ѻi dezvoltarea infrastructurii de utilitŁѽi publice ´n 

vederea conectŁrii ѻi asigurŁrii accesului populaѽiei din zone 

urbane ѻi zonele de influenѽŁ urbanŁ la servicii de calitate 

PMUD Mediaѻ ia ´n considerare mŁsuri de 

dezvoltare/modernizare a reѽelei de distribuѽiei a gazelor ´n 

mediul urban (inclusiv branѻarea noilor consumatori). 

Renovarea patrimoniului urban construit ѻi punerea ´n valoare 

a identitŁѽii arhitecturale 

PMUD Mediaѻ propune mŁsuri de regenerare urbanŁ  

Asigurarea accesului populaѽiei urbane la servicii de interes 

general 

PMUD Mediaѻ susѽine investiѽiile destinate ´mbunŁtŁѽirii 

transportului public urban prin achiziѽionarea de material 

rulant electric/vehicule ecologice (EEV) , ´n aѻa fel ´nc©t 

acces la servicii sŁ devinŁ facil. 

Asigurarea unei mobilitŁѽi urbane crescute prin crearea unor 

sisteme integrate de transport care sŁ gestioneze ´n mod 

eficient fluxurile de persoane 

PMUD Mediaѻ propune ´nfiinѽarea/dezvoltarea transportului 

public urban prin mŁsuri care sŁ creascŁ atractivitatea ѻi 

durabilitatea serviciului, precum ѻi mŁsuri de reabilitare ѻi 

modernizare a strŁzilor orŁѻeneѻti. 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

Alte acѽiunile propuse ´n cadrul SDTR care vizeazŁ ѻi municipiul Mediaѻ, sunt:  

ü 4.3.1.2 MŁsurŁ ï Extinderea ѻi dezvoltarea infrastructurii de utilitŁѽi publice ´n vederea conectŁrii 

ѻi asigurŁrii accesului populaѽiei din zonele urbane ѻi zonele de influenѽŁ urbanŁ la servicii de 

calitate. 

o Acѽiunea 5. Ċnfiinѽarea, extinderea ѻi modernizarea reѽelei de distribuѽie a gazelor naturale 

´n mediul urban ѻi ´n zonele de influenѽŁ urbanŁ, inclusiv branѻarea noilor consumatori; 

ü 4.3.1.3 MŁsurŁ ï Renovarea patrimoniului urban construit ѻi punerea ´n valoarea a identitŁѽii 

arhitecturale. 

o Realizarea operaѽiunilor de restaurare ѻi reabilitare a patrimoniului urban construit 

(monumente ѻi ansambluri de arhitecturŁ, arheologice, etc.), cu precŁdere la nivelul 

oraѻelor care deѽin obiective UNESCO ѻi al celor cu o concentrare foarte mare a 

patrimoniului construit cu valoare culturalŁ de interes naѽional, conform Legii nr. 5/2000 

ü 4.3.1.4 MŁsurŁ ï Asigurarea accesului populaѽiei urbane la servicii de interes general 

o Ċnfiinѽarea, modernizarea ѻi dotarea centrelor de permanenѽŁ medicalŁ, inclusiv dotarea 

cu substaѽii de ambulanѽŁ/SMURD ѻi echipamente de telemedicinŁ; 

o Construirea, reabilitarea, modernizarea ѻi dotarea centrelor comunitare de intervenѽie 

integratŁ, cu precŁdere ´n oraѻele cu peste 10% din populaѽia ´n zone urbane 

marginalizate; 

 
3 https://www.mdrap.ro/dezvoltare-teritoriala/-2979; 
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ü 4.3.1.6 MŁsurŁ ï Asigurarea unei mobilitŁѽi urbane crescute prin crearea unor sisteme integrate 

de transport care sŁ gestioneze ´n mod eficient fluxurile de persoane. 

o Reabilitarea ѻi modernizarea strŁzilor orŁѻeneѻti, cu precŁdere ´n oraѻele cu un grad de 

modernizare a tramei stradale mai mic de 50%. 

Planul de amenajare a teritoriului naѽional -  PATN reprezintŁ documentul cu caracter director, 

care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu ѻi lung pentru ´ntreg teritoriul 

tarii.  

Secѽiunile Planului de Amenajare a Teritoriului Naѽional sunt: 

× CŁi de comunicaѽie, aprobatŁ prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului de 

amenajare a teritoriului naѽional, Secѽiunea I  Reѽele de transport; 

× Ape, aprobatŁ prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a 

teritoriului naѽional, Secѽiunea a II a  ApŁ; 

× Zone protejate, aprobatŁ prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de amenajare 

a teritoriului naѽional, Secѽiunea a III a  Zone protejate; 

× Reѽeaua de localitŁѽi aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de 

amenajare a teritoriului naѽional, Secѽiunea a IV a  Reѽeaua de localitŁѽi; 

× Zone de risc natural, aprobatŁ prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de 

amenajare a teritoriului naѽional, Secѽiunea a V a  Zone de risc natural; 

× Zone turistice, aprobatŁ prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de amenajare 

a teritoriului naѽional, Secѽiunea a VI a  Zone cu resurse turistice; 

× Infrastructura pentru educaѽie  Planul de amenajare a teritoriului naѽional, Secѽiunea a VII-a  

Infrastructura pentru educaѽie, neaprobatŁ; 

× Dezvoltarea ruralŁ  Planul de amenajare a teritoriului naѽional, Secѽiunea a VIII-a Zone rurale. 

Conform PATN Secѽiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european), Municipiul Mediaѻ este clasificat ca o 

localitate urbanŁ de rang III. 

Pe plan naѽional, Strategia NaѽionalŁ pentru Dezvoltarea DurabilŁ a Rom©niei 2030 este 

structuratŁ pe trei piloni (echitate socialŁ, creѻtere economicŁ ѻi mediu) ѻi include 17 obiective de 

dezvoltare durabilŁ, care transpun obiectivele Agendei 2030 pentru dezvoltare durabilŁ asumatŁ 

de statele membre ONU, cu ѽinte aferente: 

Tabel 3 Obiectivele de dezvoltare durabilŁ cuprinse ´n Strategia naѽionalŁ pentru dezvoltarea durabilŁ a 

României 2030 

 

Sursa: Strategia NaѽionalŁ pentru Dezvoltarea DurabilŁ a Rom©niei 2030 

Pentru anul 2020 obiectivul se referŁ la asigurarea funcѽionŁrii eficiente ѻi ´n condiѽii de siguranѽa a 

sistemului energetic naѽional, atingerea nivelului mediu actual al UE ´n privinѽa intensitŁѽii ѻi eficienѽei 

energetice; ´ndeplinirea obligaѽiilor asumate de Rom©nia ´n cadrul pachetului legislativ ĂSchimbŁri 

climatice ѻi energie din surse regenerabileò ѻi la nivel internaѽional ´n urma adoptŁrii unui nou acord 
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global ´n domeniu; promovarea ѻi aplicarea unor mŁsuri de adaptare la efectele schimbŁrilor climatice ѻi 

respectarea principiilor dezvoltŁrii durabile. 

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030  propune alinierea la performanѽele medii 

ale UE privind indicatorii energetici ѻi de schimbŁri climatice; ´ndeplinirea angajamentelor ´n domeniul 

reducerii emisiilor de gaze cu efect de serŁ ´n concordanta cu acordurile internaѽionale ѻi comunitare 

existente ѻi implementarea unor mŁsuri de adaptare la efectele schimbŁrilor climatice. 

În domeniul transporturilor obiectivele sunt urmŁtoarele: 

× Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea cŁ sistemele de transport sŁ satisfacŁ nevoile economice, 
sociale ѻi de mediu ale societŁѽii, reduc©nd, ´n acelaѻi timp, la minimum impactul lor nedorit 
asupra economiei, societŁѽii ѻi mediului.  

× Orizont 2020. Obiectiv naѽional: Atingerea nivelului mediu actual al UE ´n privinѽa eficienѽei 
economice, sociale ѻi de mediu a transporturilor ѻi realizarea unor progrese substanѽiale ´n 
dezvoltarea infrastructurii de transport.  

× Orizont 2030. Obiectiv naѽional: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toѽi parametrii 
de bazŁ ai sustenabilitŁѽii ´n activitatea de transporturi.  

× Strategia NaѽionalŁ pentru Dezvoltare DurabilŁ a Rom©niei Orizonturi 2013-2020-2030 conѽine ѻi 
alte provocŁri cruciale a cŁror obiective pot fi ´ndeplinite la nivelul Municipiului Mediaѻ ѻi prin 
implementarea Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ.  

Ċn contextul legislativ european privind combaterea schimbŁrilor climatice ѻi tranziѽia energeticŁ se are 

´n vedere creѻterea nivelului de ambiѽie pentru reducerea emisiilor, creѻterea ponderii surselor 

regenerabile de energie, a mŁsurilor de eficienѽŁ energeticŁ ѻi a nivelului de interconectivitate a reѽelelor 

electrice. În aprilie 2020 a fost lansat Planul Naѽional Integrat Energie ѻi SchimbŁri Climatice 

(PNIESC)  care constituie o obligaѽie a statelor membre, conform Regulamentului privind Guvernanѽa 

Uniunii Energetice, prin care acestea ´ѻi elaboreazŁ strategii de politici energie-climŁ pe 10 ani, ´ncep©nd 

cu perioada 2021-2030.  

Planul Naѽional Integrat ´n domeniul Energiei ѻi SchimbŁrilor Climatice 2021-2030 stabileѻte 

obiective naѽionale pe urmŁtoarele 5 dimensiuni: 

Tabel 4 Dimensiuni PNIESC corelate cu PMUD Mediaѻ 

Obiective strategice în domeniul 

transporturilor  
Corelarea cu PMUD Mediaѻ 

Dezvoltarea unei strategii 
sectoriale privind reducerea 

emisiilor de gaze cu efect de serŁ 

PMUD Mediaѻ propune un pachet integrat de mŁsuri de reducere a 

emisiilor de gaze cu efect de serŁ, nu sunt prevŁzute mŁsuri separate.  

Reducerea transportului rutier  
PMUD Mediaѻ vizeazŁ acest obiectiv strategic prin implementarea 
mŁsurilor prevŁzute fiind ´n str©nsŁ coroborare cu lista de proiecte 

propuse. 

Utilizarea autovehiculelor 

prietenoase mediului  

PMUD Mediaѻ propune mŁsuri de ´ncurajare a utilizŁrii de vehicule 
prietenoase cu mediul prin proiecte de realizare a infrastructurii de 

´ncŁrcare a acestora, achiziѽionarea vehiculelor electrice la nivelul 

administraѽiei publice, ѻi achiziѽionarea de autobuze electrice. 

Sisteme de transport inteligent 

(STI)  

La nivelul PMUD Mediaѻ se propune extinderea sistemului de 

management inteligent al traficului ѻi al transportului ´n comun. 

Dezvoltarea Transportului 
Intermodal  

Se vor realiza staѽii de bike-sharing ´n staѽiile de transport ´n comun 
pentru promovarea utilizŁrii a mai multe moduri de transport. 

Ċncurajarea ѻi promovarea 
transportului nemotorizat  

Ċn cadrul Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ a Municipiului Mediaѻ 

sunt prevŁzute intervenѽii cu privire la realizarea zonelor pietonale, 
crearea de shared-space, ѻi crearea de piste de biciclete unde 

infrastructura permite.  

Sursa:  Planul Naѽional Integrat ´n domeniul Energiei ѻi SchimbŁrilor Climatice 2021-2030 
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1.2.3 Nivel regional ѻi judeѽean  

PMUD Mediaѻ va fi corelat cu documentele de planificare la nivel regional, judeѽean ѻi local, descrise în 

ceea ce urmeazŁ. 

Planul de Dezvoltare RegionalŁ Centru 2021-2027 reprezintŁ principalul document de planificare 

ѻi programe la nivel regional, prin care se vor stabili viziunea de dezvoltare, obiectivul global ѻi obiectivele 

specifice de atins la finalul perioadei de programare 2021-2027, direcѽiile de acѽiune ѻi mŁsurile necesare 

pentru asigurarea obiectivelor. 

Plec©nd de la nevoile ѻi provocŁrile regiunii Centru, prin intermediul POR 2021-2027 de la nivelul Regiunii 

centru este vizatŁ implementarea urmŁtoarelor prioritŁѽi de dezvoltare ѻi obiectivele specifice 

corespunzŁtoare: 

 

Obiectiv strategic 

Politica  de Coeziune  

Prioritate 

PR 
Obiective  specifice PR Acѽiuni eligibile  

 
 

 

 

 
OP1 - O EuropŁ mai 

inteligentŁ, prin 

inovare, digitalizare, 
transformare economicŁ 

ѻi sprijinirea 
´ntreprinderilor mici ѻi 

mijlocii 

 
 

 

 
P1. O regiune 

competitivŁ 

prin inovare ѻi 
întreprinderi 

dinamice 
pentru o 

economie 

inteligentŁ 

 

 

RSO1.1. Dezvoltarea ѻi 
sporirea capacitŁѽilor de 

cercetare ѻi inovare ѻi 
adoptarea tehnologiilor 

avansate 

1: Dezvoltarea structurilor  CDI ѻi TT în 
folosul întreprinderilor 

2: Dezvoltarea conexiunilor ѻi 
sinergiilor, crearea de reѽele ´ntre 

´ntreprinderi, centre de CD ѻi sectorul 
´nvŁѽŁm©ntului superior, integrarea ´n 

reѽele de inovare ѻi cunoaѻtere, ´n 

relaѽie cu sectoarele / ariile de 
specializare inteligentŁ regionale 3: 

Întreprinderi inovative pentru o  
regiune inovativŁ 

RSO1.3. Intensificarea 

creѻterii sustenabile ѻi 
creѻterea competitivitŁѽii 

IMM- urilor ѻi crearea de 
locuri de muncŁ ´n cadrul 

IMM-urilor. 

1: Creѻterea IMM prin investiѽii, 

modernizare industrialŁ, avans 
tehnologic ѻi o economie regionalŁ 

sustenabilŁ 
2: Structuri de sprijin pentru dezvoltare 

IMM 

RSO1.4. Dezvoltarea competenѽelor pentru specializare inteligentŁ, 

tranziѽie industrialŁ ѻi antreprenoriat 

 
 

 
P2. O regiune 

digitalŁ 

RSO1.2. Valorificarea 
avantajelor digitalizŁrii, ´n 

beneficiul cetŁѽenilor, al 
companiilor, al organizaѽiilor 

de cercetare ѻi al 
autoritŁѽilor publice 

1: ComunitŁѽi digitale pentru o regiune 

inteligentŁ 

2: Întreprinderi digitale pentru o 

economie avansatŁ - sectoarele de 
specializare inteligentŁ 

RSO1.4. Dezvoltarea competenѽelor pentru specializare inteligentŁ, 

tranziѽie industrialŁ ѻi antreprenoriat 

 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 

 

RSO2.1. Promovarea 

eficienѽei energetice ѻi 
reducerea emisiilor de 

gaze cu efect de serŁ 

¶ Renovarea moderatŁ ѻi sau 
aprofundatŁ a fondului construit 

regional prin creѻterea 

performanѽei ѻi eficienѽei energetice 
a clŁdirilor rezidenѽiale ѻi 

nerezidenѽiale din Regiunea Centru, 
utilizarea eficientŁ a resurselor ѻi 

reducerea emisiilor de gaze cu efect 

de serŁ de la nivel 
regional 

 
 

 
 

 

 

¶ Intervenѽii ce vizeazŁ crearea si sau 

extinderea coridoarelor verzi la nivelul 
zonelor urbane din Regiunea Centru 

si/sau reorganizarea tramei stradale 
prin creѻterea suprafeѽei spaѽiilor verzi 

ѻi reducerea zonei carosabile 
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Obiectiv strategic 

Politica  de Coeziune  

Prioritate 

PR 
Obiective  specifice PR Acѽiuni eligibile  

 

OP 2 -  O EuropŁ mai 
verde, fŁrŁ emisii de 

carbon, punerea în 

aplicare a Acordului de 
la Paris ѻi investiѽii ´n 

tranziѽia energeticŁ, 
energia din surse 

regenerabile ѻi 
combaterea 

schimbŁrilor climatice 

 

 

 

 

P3. O regiune 
cu comunitŁѽi 

prietenoase cu 
mediul 

 

 

 
 

 
 

 

RSO2.7. Intensificare 
acѽiunilor de protecѽie ѻi 

conservare a naturii, a 
biodiversitŁѽii ѻi a 

infrastructurii verzi, inclusiv 

´n zonele urbane, precum ѻi 
reducerea tuturor formelor 

de poluare 

¶ Intervenѽii ce contribuie la 
conservarea biodiversitŁѽii urbane prin 
amenajŁri de maluri ´n zonele urbane 

¶ Construcѽia/modernizarea/ extinderea 

spaѽiilor verzi (parcuri, pŁduri urbane, 
grŁdini urbane) din zonele urbane/ 

zonele urbane funcѽionale din Regiunea 
Centru si, ca parte a proiectelor, in 

limita a 10%  din valoarea proiectelor, 

activitŁѽi auxiliare ce asigurŁ buna 
funcѽionare a acestor spaѽii (mobilier 

urban, lumina pe timp  de noapte, 
facilitŁѽi de recreere etc) ѻi inovaѽii 

tehnologice de tipul soluѽiilor bazate pe 
naturŁ ori soluѽii care contribuie la buna 

gestionare a spatiilor verzi existente sau 

nou-construite/ permit reducerea 
amprentei ecologice a componentei 

antropice si care au impact pozitiv 
asupra biodiversitŁѽii urbane din 

Regiunea Centru, ѻi contribuie la 

´mbunŁtŁѽirea condiѽiilor de viaѽŁ la 
nivel regional 

¶ Reconversia ѻi refuncѽionalizarea 

terenurilor ѻi suprafeѽelor 
degradate, vacante sau neutilizate 

din interiorul zonelor urbane ale 

Regiunii Centru transformarea lor în 
spaѽii verzi ѻi pregŁtirea pentru alte 

utilizŁri 
¶ Creѻterea capacitŁѽii autoritŁѽilor locale 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

OP 3 -  O EuropŁ mai 
conectatŁ, cu reѽele 

strategice de transport 
ѻi digital 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 

 
P4. O regiune 

cu mobilitate 
urbanŁ 

durabilŁ 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

RSO2.8. Promovarea 

mobilitŁѽii urbane multimodale 
sustenabile, ca parte a 

tranziѽiei cŁtre o economie cu 
zero emisii de dioxid de 

carbon 

¶ Dezvoltarea infrastructurii urbane 

curate: dezvoltarea unor culoare de 
mobilitate urbanŁ durabilŁ, respectiv 

infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, 
amenajarea de trasee pietonale, benzi 

dedicate transportului public, precum si 

introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare etc, 

inclusiv sisteme park & ride in zona de 
acces in localitŁѽile urbane. 

¶ Dezvoltarea ѻi optimizarea 

transportului public prin investiѽii ´n 

vehicule ecologice (electrice) ѻi 
infrastructura de transport 

aferentŁ; 
¶ Dezvoltarea de infrastructuri 
pentru combustibili alternativi;  

¶ Dezvoltarea sistemelor de 
management a mobilitŁѽii urbane, 

cum ar fi sisteme de management 

trafic, semaforizare inteligenta, 
aplicaѽii de mobilitate, etc. 

¶ ActivitŁѽi de promovare a mobilitŁѽii 

urbane durabile (masuri soft, campanii 
pentru promovarea transportului public 

si al deplasŁrilor cu bicicleta) in cadrul 
unor 

proiecte integrate 
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Obiectiv strategic 

Politica  de Coeziune  

Prioritate 

PR 
Obiective  specifice PR Acѽiuni eligibile  

 

 

 

 

P5. O regiune 

accesibilŁ 

RSO3.2. Dezvoltarea ѻi 

ameliorarea unei mobilitŁѽi 

naѽionale, regionale ѻi locale 
sustenabile, reziliente la 

schimbŁrile climatice, 
inteligente ѻi intermodale, 

inclusiv ´mbunŁtŁѽirea 

accesului la TEN-T ѻi a 
mobilitŁѽii 

transfrontaliere 

1 ï Investiѽii ´n modernizarea 

infrastructurii rutiere de importanѽŁ 

regionalŁ pentru asigurarea 
conectivitŁѽii la reѽeaua TEN-T 

2 ï Investiѽii care vizeazŁ soluѽii pentru 
decongestionarea/ fluidizarea traficului 

(drumuri de ocolire, pasaje, extinderi la 

4 benzi, mŁsuri de siguranѽŁ) la nivelul 
municipiilor reѻedinѽŁ de judeѽ 

 

 

 

 

OP 4 -  O EuropŁ mai 
socialŁ, pentru 

realizarea pilonului 
european al drepturilor 

sociale ѻi sprijinirea 

calitŁѽii locurilor de 
muncŁ, a 

´nvŁѽŁm©ntului, a 
competenѽelor, a 

incluziunii sociale ѻi a 

accesului egal la 
sistemul de sŁnŁtate 

 

 

 
 

 

P6. O regiune 

educatŁ 

RSO4.2. ĊmbunŁtŁѽirea 

accesului la servicii ѻi 

favorabile incluziunii ѻi de 
calitate ´n educaѽie, formare ѻi 

´nvŁѽare pe tot parcursul vieѽii 
prin dezvoltarea infrastructurii 

accesibile, inclusiv prin 

promovarea rezilienѽei pentru 
educaѽia ѻi formarea la 

distanѽŁ ѻi online 

 

1. Creѻterea gradului de participare la 

nivelul educaѽiei timpurii ѻi 
´nvŁѽŁm©ntului obligatoriu - cu 

excepѽia ĊPT (´nvŁѽŁm©nt 
antepreѻcolar, preѻcolar, primar, 

gimnazial, inclusiv ´nvŁѽŁm©nt liceal, 

´nvŁѽŁm©ntul special) 

2. Creѻterea gradului de participare 
la ´nvŁѽŁm©ntul profesional ѻi tehnic 

3. Creѻterea relevanѽei 
´nvŁѽŁm©ntului terѽiar 

 

 

P7. O regiune 
cu turism 

sustenabil 

RSO4.6. Creѻterea rolului 

culturii ѻi al turismului 
sustenabil în dezvoltarea 

economicŁ, incluziunea socialŁ 
ѻi inovarea socialŁ 

1. Dezvoltarea durabilŁ a comunitŁѽilor 

rurale prin punerea în valoare a 

potenѽialului lor turistic natural ѻi 
cultural 

2. Creѻterea incluziunii sociale a 

copiilor ѻi tinerilor prin dezvoltarea 
activelor turistice publice ѻi a serviciilor 

turistice adresate lor 

 

 

OP 5 -  O EuropŁ mai 
aproape  de cetŁѽeni, 

prin sprijinirea 

strategiilor de 
dezvoltare conduse la 

nivel local ѻi a 
dezvoltŁrii urbane 

durabile în UE 

 

 

 
 

P8. O regiune 

atractivŁ 

RSO5.1. Promovarea 

dezvoltŁrii integrate ѻi 

incluzive în domeniul social, 
economic ѻi al mediului, 

precum ѻi a culturii, a  
patrimoniului natural, a 

turismului sustenabil ѻi a 
securitŁѽii ´n zonele urbane 

 

¶ Regenerare urbanŁ ѻi 

securitatea spaѽiilor publice 
¶ Conservarea, protecѽia ѻi 
valorificarea durabilŁ a patrimoniului 
cultural ѻi infrastructura culturalŁ 

¶ Infrastructura de turism  

 

Programul  Regional  Centru  2021 -2027  ´ѻi propune continuarea viziunii strategie privind dezvoltarea 

regiunii complet©nd direcѽiile, acѽiunile ѻi prioritŁѽile din PNDR 2014-2020 ѻi implementarea prin POR 

2014-2020 ѻi alte programe naѽionale. Viziunea strategicŁ a POR Regiunea Centru 2021-2028, în 

concordanѽŁ cu viziunea strategicŁ din PDR centru 2021-2027 ѻi strategia de specializare inteligentŁ a 

regiunii centru este ca regiunea centru sŁ devinŁ o regiune mai curatŁ, atractivŁ pentru locuitorii sŁi ѻi 

turiѻti, cu op economie competitivŁ bazatŁ pe cunoaѻtere ѻi inovare în care grija pentru mediu ѻi utilizarea 

raѽionalŁ ѻi durabilŁ a resurselor sŁ fie o prioritate.  POR Centru are urmŁtoarele obiective strategice: 

ω Dezvoltarea ѻi creѻterea capacitŁѽilor de cercetare ѻi inovare ѻi adaptarea tehnologiile avansate; 

ω Valorificarea avantajelor digitalizŁrii ´n beneficiul cetŁѽenilor, al companiilor, al organizaѽiilor de 

cercetare ѻi al autoritŁѽilor publice; 

ω Intensificarea creѻterii durabile ѻi completivitŁѽii IMM-urilor ѻi crearea de locuri de muncŁ ´n cadrul 

IMM-urilor, inclusiv prin investiѽii productive; 
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ω Dezvoltarea competenѽelor pentru specializare inteligentŁ, tranziѽie industriale ѻi 

antreprenoriat;  

ω Promovarea mŁsurilor de eficienѽŁ energeticŁ ѻi reducerea emisiilor de gaze cu efect de serŁ; 

ω Creѻterea protecѽiei ѻi conservŁrii naturii, a biodiversitŁѽii ѻi a infrastructurii verzi, inclusiv ´n 

zonele urbane, precum ѻi reducerea tuturor formelor de poluare; 

ω Promovarea mobilitŁѽii urbane multimodale durabile, ca parte a tranziѽiei cŁtre o economie cu 

zero emisii de dioxid de carbon; 

ω Dezvoltarea ѻi creѻterea unei mobilitŁѽi naѽionale, regionale ѻi locale durabile, rezilienѽe la 

schimbŁrile climatice, inteligente ѻi intermodale, inclusiv ´mbunŁtŁѽirea accesului la TEN-T ѻi a 

mobilitŁѽii transfrontaliere; 

ω ĊmbunŁtŁѽirea accesului egal la servicii de calitate ѻi inclusive ´n educaѽie, formare ѻi ´nvŁѽare pe 

tot parcursul vieѽii prin dezvoltarea infrastructurii accesibile, inclusiv prin promovarea rezilienѽei 

pentru educaѽia ѻi formarea la distanѽŁ ѻi online; 

ω Creѻterea rolului culturii ѻi al turismului durabil ´n dezvoltarea economicŁ, incluziunea socialŁ ѻi 

inovarea socialŁ; 

ω Promovarea dezvoltŁrii integrate ѻi incluziune ´n domeniul social economic ѻi al mediului, precum 

ѻi a culturii, a patrimoniului natural, a truismului durabil ѻi a securitŁѽii ´n zonele urbane. 

Tabel 5 Corelarea obiectivelor specifice din PDR 2021 ï 2027 cu Axele prioritare aferente PR 2021 ï 2027 pentru 

Regiunea Centru 

Domeniu Strategic PDR 2021 ï 2027  AxŁ prioritarŁ PR 2021 ï 2027  

DS1 ï Dezvoltare teritorialŁ Axa prioritarŁ 2 ï O regiune digitalŁ 

DS1 ï Dezvoltare urbanŁ durabilŁ 
Axa prioritarŁ 4 ï O regiune cu mobilitate urbanŁ durabilŁ 

Axa prioritarŁ 5 ï O regiune accesibilŁ 

DS2 ï Competitivitate economicŁ, CDI 
Axa prioritarŁ 1 ï O regiune competitivŁ prin inovare ѻi 
´ntreprinderi dinamice pentru o economie inteligentŁ 

DS3 ï Resurse umane, incluziune socialŁ, 
ocupare, sŁnŁtate 

Axa prioritarŁ 6 ï O regiune educatŁ 

Axa prioritarŁ 8 ï O regiune atractivŁ 

DS4 ï Mediu, eficienѽŁ energeticŁ 
schimbŁri climatice 

Axa prioritarŁ 3 ï O regiune cu comunitŁѽi prietenoase cu mediul 

DS5 ï Turism ѻi patrimoniu cultural Axa prioritarŁ 7 ï O regiune cu turism sustenabil 

Sursa:  Prelucrarea consultantului, sursa: PDR ѻi PR 2021 ï 2027 

Strategia de Specializare InteligentŁ a Regiunii de Dezvoltare Centru 2021-2027  are ca 

obiectiv transformarea economicŁ prin inovare, baz©ndu-se pe acele sectoare, activitŁѽi economice care 

au potenѽial, dar ѻi pe Rezultatelor activitŁѽii de cercetare-dezvoltare. Pentru Regiunea Centru, 

Specializarea inteligentŁ este orientatŁ spre antreprenoriat, se construieѻte pe avantajele regionale, 

ѽinteѻte la avansarea ´n lanѽurile valorice europene ѻi transformarea economiilor regionale, inclusiv prin 

atenuarea eventualului impact al rŁm©nerii ´n urmŁ ´n adoptarea noilor tehnologii sau modificŁrilor de 

paradigmŁ. 

La nivel judeѽean, Planul Judeѽean de Gestionare a Deѻeurilor ´n Judeѽul Sibiu (2019-  2025)  

este un instrument de planificare esenѽial pentru asigurarea la nivel local a unui management performant 

al deѻeurilor, cu un impact c©t mai redus asupra mediului ѻi a sŁnŁtŁѽii umane, cu un consum minim de 

resurse ѻi energie, prin aplicarea la nivel operaѽional al ierarhiei deѻeurilor implic©nd: preferabilŁ, 

eliminarea (incluz©nd depozitarea ѻi incinerarea fŁrŁ recuperarea energeticŁ). 

Consiliul Judeѽean Sibiu a finalizat ´n anul 2022 documentul strategic intitulat òStrategia de dezvoltare 

economico -socialŁ a judeѽului Sibiu 2021-2030 ò. Viziunea strategicŁ a judeѽului Sibiu pentru 
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perioada 2021 ï 2030 este formulatŁ astfel òJudeѽul Sibiu va fi recunoscut ca model de excelenѽŁ pentru 

atenѽia oferitŁ mediului, condiѽiile optime de trai pentru cetŁѽeni ѻi ca un judeѽ verde ce reprezintŁ 

destinaѽia preferatŁ de cŁlŁtorieò. 

Obiectiv general vizat de strategia de dezvoltare ´l reprezintŁ òCreѻterea atractivitŁѽii judeѽului, din 

perspectivŁ economicŁ, socialŁ ѻi durabilŁ, prin utilizarea unui sistem integrat de prioritŁѽi ѻi mŁsuri de 

dezvoltare, care vizeazŁ sprijinirea unei vieѽi sŁnŁtoase ѻi solidare, cultivarea respectului pentru mediu, 

valorificarea patrimoniului cultural ѻi turistic, creѻterea conectivitŁѽii la nivelul infrastructurii de transport 

ѻi a utilitŁѽilor publice, ´mbunŁtŁѽirea sistemului de guvernanѽŁ ѻi dezvoltarea mediului ruralò. Acest 

obiectiv general va fi atins prin implementarea unui set de obiective strategice, a cŁror corelare cu PMUD 

va fi realizatŁ astfel: 

FigurŁ 3 Corelarea obiectivelor strategice judeѽene cu PMUD 

Obiective  strategice  /  
PrioritŁѽi de dezvoltare  / 

MŁsurŁ / Acѽiune 
Modul  în  care  se coreleazŁ cu  PMUD 

OS4. Crearea oportunitŁѽilor de conectare ѻi dezvoltare teritorialŁ la nivel judeѽean 
Prioritatea  4.1 . Creѻterea accesibilitŁѽii ѻi a mobilitŁѽii judeѽului Sibiu ѻi ´mbunŁtŁѽirea conectivitŁѽii 
teritoriale 

Direcѽie de acѽiune 4.1.1 

Modernizarea ѻi dezvoltarea 

infrastructurii  de transport 
rutier 

AceastŁ direcѽie de acѽiune se coreleazŁ cu PMUD prin intervenѽiile care vizeazŁ 

construcѽia variantei ocolitoare Mediaѻ, modernizarea infrastructurii rutiere la 
nivelul Municipiului, modernizarea strŁzilor de acces local ѻi a arterelor colectoare 

ѻi prin intervenѽiile care vizeazŁ 
modernizarea de alei, trotuare ѻi parcŁri de reѻedinѽŁ 

 

Direcѽie de acѽiune 4.1.4 
Dezvoltarea transportului  

public durabil 

AceastŁ direcѽie de acѽiune se coreleazŁ cu PMUD prin intervenѽiile care vizeazŁ 
achiziѽia de troleibuze, realizarea sistemului de management inteligent al 

traficului sau extinderea reѽelei de troleibuz, reabilitarea ѻi modernizarea reѽelei 
electrice de troleibuz (inclusiv automatizarea, eficientizare energeticŁ, 

construirea de noi 
statii/  substaѽii de redresare noi ). 

Sursa:  Prelucrarea consultantului 

Pe plan  judeѽean, în baza legii 350/2001 cu actualizŁrile ѻi completŁrile ulterioare, a fost elaborat 

Planul  de Amenajare  a Teritoriului  Judeѽul Sibiu ï PATJ Sibiu,  având urmŁtoarele obiective 

principale: 

¶ Dezvoltarea economicŁ ѻi socialŁ echilibratŁ a regiunilor ѻi zonelor, cu respectarea 

specificului acestora; 

¶ ĊmbunŁtŁѽirea calitŁѽii vieѽii a oamenilor ѻi colectivitŁѽilor umane; 

¶ Gestionarea responsabilŁ a resurselor naturale ѻi protecѽia mediului; 

¶ Utilizarea raѽionalŁ a teritoriului.  

În prezent, judeѽul Sibiu are un PATJ reactualizat în 201310 ce propune urmŁtoarele direcѽii de 

mobilitate:  

¶ ĊmbunŁtŁѽirea activitŁѽii de administrare a drumurilor locale (drumuri judeѽene ѻi drumuri 

comunale) prioritare ѻi a podurilor aferente; 

¶ Realizarea relaѽiilor ´ntre centre pe infrastructurile majore feroviare ѻi de marfŁ de nivel naѽional 

ѻi interregional; 

¶ Dezvoltarea laturii comerciale ѻi ´mbunŁtŁѽirea performanѽelor financiare a aeroportului Sibiu; 

¶ Amplificarea funcѽiilor centrelor cu rol ´n dinamica regionalŁ, municipiile Sibiu ѻi Mediaѻ 

¶ Realizarea infrastructurilor majore ´n concordanѽŁ cu traseele axelor cu acѽiune ´n teritoriul 

interjudeѽean, regional ѻi naѽional. 
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FigurŁ 4 Planѻa 3: Reѽele de transport - probleme ѻi disfuncѽionalitŁѽi 

 

Sursa : PATJ Sibiu 

PMUD Mediaѻ este corelat cu PATJ Sibiu prin faptul cŁ ´n portofoliul de proiecte au fost prevŁzute 

intervenѽii pentru modernizarea tuturor  artelor care suprapun peste drumuri naѽionale sau judeѽene ´n 

interiorul municipiului.  

 

1.2.4 Nivel local  

Pe plan local, Planul Urbanistic General al Municipiului Mediaѻ a fost realizat ´n 1999 ѻi 

reactualizat în anul 2011. În capitolul 3  al memoriului aferent acestei documentaѽii, sunt prezentate 

propunerile pentru organizarea circulaѽiei rutiere ѻi a transportului ´n comun. 
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FigurŁ 5 PUG Mediaѻ - Planѻa de reglementŁri

 

Sursa:  PUG Mediaѻ, Planѻa de reglementŁri 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ a Municipiului Mediaѻ pe orizontul de timp 2030 

Viziunea de dezvoltare a municipiului Mediaѻ este concentratŁ pe regenerarea urbanŁ a oraѻului, 

regenerare care trebuie sŁ aibŁ ca rezultat creѻterea calitŁѽii vieѽii, ´nѽeleg©nd prin acestea un mediu de 

viaѽŁ curat ѻi civilizat, ofertant pentru petrecerea timpului liber, susѽinut de o infrastructurŁ modernŁ ѻi 

de accesul la servicii publice bunŁ calitate ѻi pe creѻterea economicŁ ca rezultat al susѽinerii mediului de 

afaceri existent ѻi dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic ѻi dinamic. 

SDD Mediaѻ incorporeazŁ 3 direcѽii de dezvoltare, 7 obiective specifice ѻi 22 de axe prioritare. 

Tabel 6 SDD Mediaѻ - Direcѽie de dezvoltare, obiectiv specific ѻi axa prioritarŁ 

Direcѽie de 

dezvoltare  
Obiectiv specific  Axa prioritarŁ 

DD1. 

Regenerare 

urbanŁ  

OS1 Modernizare 

infrastructurii urbane  

Axa1.1 Dezvoltarea infrastructurii reѽelelor de infrastructurŁ urbanŁ (apŁ, 
canalizare, salubritate, electricitate, distribuѽie gaze, pieѽe, siguranѽa 

cetŁѽenilor, situaѽii de urgenѽŁ) 

Axa1.2 Dezvoltarea mobilitŁѽii ĸi modernizarea infrastructurii de transport 
urban 

Axa1.3 Construirea de locuinѽe ѻi dezvoltarea proiectelor de reducere a 

consumului de energie 

Axa1.4 Revitalizare urbanŁ ѻi Reconversie ѻi refuncѽionalizare terenuri, 

suprafeѽe ѻi clŁdiri degradate, vacante sau neutilizate 

OS2 Creѻterea 
calitŁѽii locuirii 

Axa2.1 Dezvoltarea  ѻi modernizarea infrastructurii educaѽionale ´n municipiu  

Axa2.2 Dezvoltarea ѻi modernizarea serviciilor de sŁnŁtate  

Axa2.3 Dezvoltarea serviciilor sociale 

Axa2.4 Dezvoltarea infrastructurii de petrecere a timpului liber, a programelor 

culturale ѻi de agrement a locuitorilor 

OS3 Dezvoltarea 

administraѽiei publice 
locale 

Axa3.1 Creѻterea capacitŁѽii administrative  

Axa3.2 Creѻterea calitŁѽii ѻi diversificarea serviciilor publice, digitalizare 

urbanŁ 

Axa3.3 Ordine publicŁ ѻi siguranѽa cetŁѽeanului 

Axa3.4 Dinamizarea vieѽii societŁѽii civile din comunitate  

Axa4.1 Sprijin acordat dezvoltŁrii ´n continuare a agenѽilor economici existenѽi 
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Direcѽie de 
dezvoltare  

Obiectiv specific  Axa prioritarŁ 

DD2. 

Dezvoltarea 
mediului de 

afaceri local 

OS4 Susѽinerea 
mediului de afaceri 

existent 

Axa4.2 Sprijinirea dezvoltŁrii IMM-urilor, mai ales a acelora care utilizeazŁ 

resurse umane calificate 

Axa4.3 Sprijin acordat pentru dezvoltarea clusterelor, centrelor de afaceri, 

parteneriatelor cu accent pe cercetare ĸi inovare ĸi crearea de noi locuri de 
muncŁ 

OS5. Dezvoltarea 

întreprinderilor mici ѻi 
mijlocii 

Axa5.1 Sprijinirea creŁrii de noi unitŁѽi de producѽie în sectoarele productive 

cu potenѽial ridicat de creѻtere, a celor care utilizeazŁ tehnologii cu potenѽial 
de dezvoltare inteligentŁ 

Axa5.2 Dezvoltarea de infrastructuri noi pentru afaceri 

Axa5.3 Atragerea de investitori ѻi dezvoltarea serviciilor de asistenѽŁ pentru 
investitori 

PP3. Program 

strategic de 
dezvoltare 

turisticŁ 

OS6. Dezvoltarea 

infrastructurii de 
cazare si de servicii 

turistice, sprijinirea 

accesului la 
programele de 

pregŁtire ѻi formare 

Axa6.1 Stimularea dezvoltŁrii activitŁѽilor din industria ospitalitŁѽii ѻi a 

competenѽelor necesare lucrŁtorilor ѻi managerilor din aceasta 

Axa6.2 Punerea ´n valoare a patrimoniului cultural al oraѻului ´n scopul 

creѻterii atractivitŁѽii turistice a acestuia 

OS7. Realizarea unui 

concept de 

dezvoltare turisticŁ ѻi 
a unui program de 

promovare la nivel 
naѽional ѻi chiar 

european 

Axa7.1 Realizarea unei analize ѻi a unei strategii de promovare turisticŁ 

Axa7.2 Program de promovare turisticŁ a oraѻului 

Sursa:  SDD Mediaѻ 

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicŁ, socialŁ ѻi de cadru 

natural din documentele de planificare ale UAT -ului  

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului ѻi urbanismului ѻi de elaborare ѻi actualizare a 

documentaѽiilor de urbanism 

Conceptul de amenajare a teritoriului în România este racordat la principalele documente europene în 

acest domeniu. Acesta se concretizeazŁ ´n studii, planuri, programe ѻi proiecte care armonizeazŁ la nivel 

teritorial politicile economice, sociale, ecologice ѻi culturale ´n vederea asigurŁrii dezvoltŁrii durabile ´n 

profil spaѽial a diferitelor zone ale ѽŁrii. 

Ċn Rom©nia, activitŁѽile de amenajare a teritoriului ѻi urbanism se desfŁѻoarŁ conform Legii 350/2001 

privind amenajarea teritoriului ѻi urbanismul, cu modificŁrile ulterioare, care stabileѻte ca obiective ale 

amenajŁrii teritoriului: dezvoltarea economicŁ, social echilibratŁ a regiunilor ѻi zonelor, cu respectarea 

specificului acestora, ´mbunŁtŁѽirea calitŁѽii vieѽii oamenilor ѻi colectivitŁѽilor umane, gestionarea 

responsabilŁ a resurselor naturale ѻi protecѽia mediului, utilizarea raѽionalŁ a teritoriului. 

Conform acestei legi, activitatea de amenajare a teritoriului se exercitŁ pe teritoriul Rom©niei pe baza 

principiului ierarhizŁrii, coeziunii ѻi integrŁrii spaѽiale la nivel naѽional, regional, judeѽean, orŁѻenesc ѻi 

comunal, creând cadrul adecvat pentru dezvoltarea echilibratŁ ѻi utilizarea raѽionalŁ a teritoriului, precum 

ѻi gestionarea responsabilŁ a resurselor naturale ѻi protejarea mediului. Necesitatea realizŁrii planurilor 

de mobilitate urbanŁ este stipulatŁ ´n articolul 46 din Legea Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificŁrile ѻi 

completŁrile ulterioare), privind amenajarea teritoriului ѻi urbanismul, unde se precizeazŁ cŁ un Plan 

Urbanistic General (PUG) trebuie sŁ includŁ: 

Å diagnozŁ prospectivŁ, pe baza analizei evoluѽiei istorice ѻi prognoze economice ѻi demografice, 

preciz©nd nevoile identificate ´n domeniile economice, sociale&culturale, de dezvoltare spaѽialŁ, de 

mediu, de locuire, de transporturi, de facilitŁѽi publice ѻi de serviciile de echipamente; 
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Å strategia de dezvoltare spaѽialŁ a municipiului; 

Å regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta; 

Å planul de acѽiune pentru punerea ´n aplicare ѻi programul de investiѽii publice; 

Å un plan de mobilitate urbanŁ. 

Conform prevederilor din lege, Planul de Mobilitate UrbanŁ reprezintŁ o documentaѽie complementarŁ 

Strategiei integrate de dezvoltare urbanŁ (SIDU) ѻi Planului Urbanistic General (PUG) ѻi constituie 

instrumentul de planificare strategicŁ teritorialŁ prin care este corelatŁ dezvoltarea spaѽialŁ a localitŁѽilor 

ѻi a zonei periurbane/urbane a acestora cu nevoile de mobilitate ѻi transport ale persoanelor ѻi mŁrfurilor. 

Acesta are rolul de planificare ѻi modelare a mobilitŁѽii ´n raport cu nevoile ѻi prioritŁѽile de dezvoltare 

spaѽialŁ de la nivelul unitŁѽii administrativ-teritoriale ѻi urmŁreѻte urmŁtoarele CINCI OBIECTIVE: 

Å ´mbunŁtŁѽirea eficienѽei ѻi serviciilor ѻi infrastructurii de transport; 

Å reducerea necesitŁѽilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului ѻi 

reducerea consumului de energie pentru activitŁѽile de transport; 

Å asigurarea unui nivel optim de accesibilitate ´n cadrul localitŁѽii ѻi ´n cadrul zonelor 

urbane/periurbane;  

Å asigurarea unui mediu sigur pentru populaѽie; 

Å asigurarea accesibilitŁѽii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele de mobilitate 

redusŁ. 

La nivel european, din punct de vedere al planificŁrii teritoriale se va utiliza Schema de Dezvoltare a 

spaѽiului comunitar al Uniunii Europene, care urmŁreѻte dezvoltarea spaѽialŁ echilibratŁ ѻi durabilŁ a 

teritoriului prin intermediul consolidŁrii economice, teritoriale ѻi sociale. Prezentul document strategic, 

propune utilizarea a TREI OBIECTIVE DE DEZVOLTARE SPAѼIALŀ, respectiv: 

Å sistem policentric echilibrat ѻi ´ntŁrirea relaѽiilor dintre arealele urbane ѻi cele rurale, bazat pe un 

sistem integrat de transport ѻi comunicaѽii; 

Å conservarea ѻi gestionarea patrimoniului natural ѻi cultural; 

Å creѻterea competitivitŁѽii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltŁrii durabile ѻi reducerea 

decalajelor ´ntre regiunile din spaѽiul comunitar. 

Ċn acest sens, PMUD Mediaѻ va aduce o contribuѽie majorŁ ´n promovarea localitŁѽii ca centru de 

dezvoltare la nivel judeѽean ѻi regional, prin utilizarea direcѽiilor prevŁzute ´n Schema de Dezvoltare a 

Spaѽiului Comunitar al Uniunii Europene. 

Strategia de Dezvoltare DurabilŁ a Municipiului Mediaѻ pe orizontul de timp 2030 

Prezenta versiune a PMUD este cu corelatŁ cu SDD a municipiului Mediaѻ, care integreazŁ propunerile 

de intervenѽii aferente prezentului document strategic ´n urmŁtorul obiectiv: 

Direcѽia strategicŁ I: Regenerare urbanŁ, cu Obiectivul strategic 1: Modernizarea infrastructurii urbane 

prin Axa prioritarŁ 1.2 Dezvoltarea mobilitŁѽii ѻi modernizarea infrastructurii de transport urban.  

Direcѽia de acѽiune se coreleazŁ cu PMUD-ul prin intervenѽiile care vizeazŁ at©t dezvoltarea infrastructurii 

rutiere c©t ѻi modernizarea transportului public.  

Planul Urbanistic General a Municipiului Mediaѻ 

Corelarea dintre propunerile PUG ѻi PMUD Mediaѻ este urmŁtoarea: 
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Tabel 7 Corelarea PUG cu PMUD Mediaѻ 

Prevederi  PUG Mediaѻ Corelare  cu PMUD Mediaѻ 

Modernizarea strŁzilor, aleilor ѻi trotuarelor, prin 

amenajŁri de profil ѻi aplicarea de ´mbrŁcŁminte 

rutiere, av©nd prioritate strŁzile principale ѻi 

drumurile de legŁturŁ între fostele comune din jurul 

municipiului, devenite acum cartiere. 

 

În cadrul PMUD au fost prevŁzute o serie de proiecte de 

modernizare a reѽelei stradale, etapizate pe termen scurt, 

mediu ѻi lung. 

 

Amenajarea intersecѽiilor ѻi echiparea cu semafoare; 

Ċn cadrul PMUD nu au fost prevŁzute mŁsuri punctuale de 

amenajare intersecѽii sau de semaforizŁri, ´nsŁ aceste 

intervenѽii pot fi obiecte investiѽionale în cadrul proiectelor 

ample de modernizare a infrastructurii. În cadrul PMUD a fost 

propus un proiect de extindere a sistemului de management 

inteligent al traficului, care presupune ѻi semaforizare de 

intersecѽii. 

 

Asigurarea unui iluminat stradal corespunzŁtor, 

pentru evitarea accidentelor rutiere pe timp de 

noapte; 

Ċn cadrul PMUD nu au fost prevŁzute mŁsuri punctuale de 

´mbunŁtŁѽire a iluminatului stradal, aceste intervenѽii put©nd 

fi obiecte investiѽionale ´n cadrul proiectelor ample de 

modernizare a infrastructurii.  

 

Corectarea traseelor deficitare ca elemente 

geometrice, cu sinuozitŁѽi, curbe necorespunzŁtoare 

etc. ѻi lŁrgirii 

Ċn cadrul PMUD nu au fost prevŁzute mŁsuri punctuale de 

corectare a geometrilor reѽelei stradale, aceste intervenѽii 

put©nd fi obiecte investiѽionale ´n cadrul proiectelor ample de 

modernizare a infrastructurii.  

 

Amenajarea de parcaje (necesitate impusŁ de 

creѻterea gradului de motorizare, av©ndu-se în 

vedere faptul cŁ numŁrul insuficient de parcaje 

influenѽeazŁ negativ fluenѽa circulaѽiei, ´n momentul 

de faѽŁ parc©ndu-se, de multe ori, ´n lungul strŁzilor, 

pe carosabil, ´n lipsa unor spaѽii speciale); 

În cadrul PMUD a fost propus proiectul D - Implementarea 

unei politici de parcare la nivelul municipiului ѻi amenajare 

locuri de parcare ´n zona CentralŁ, zona cartier Vitrometan, 

zona cartier Gura Câmpului, zona cartier Gloria, zona cartier 

DupŁ Zid, care presupune implementarea unei politici de 

parcare la nivelul municipiului ѻi amenajarea de parcŁri ´n 

zonele cu cerere ridicatŁ. 

 

 

Realizarea centurii ocolitoare a municipiului 

În cadrul PMUD a fost propus proiectul M00 - Construcѽie 

Varianta Ocolitoare Mediaѻ, care va avea ca impact reducerea 

traficului greu ´n interiorul municipiului ѻi scŁderea traficului 

de tranzit din municipiu. 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

 

1.3 Încadrarea în prevederile documentelor strategice sectoriale   

Documentele strategice sectoriale relevante pentru subiectul mobilitŁѽii durabile evaluate pentru 

realizarea PMUD al Municipiului Mediaѻ, astfel ´nc©t sŁ se asigure ´ncadrarea ´n prevederile acestor 

documente, sunt prezentate în continuare. 

a)  Strategii Sectoriale la nivel European:  

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILŀ ѺI INTELIGENTŀ 

Strategia Comisiei Europene pentru o mobilitate sustenabilŁ ѻi inteligentŁ include o viziune pe termen 

mediu ѻi lung pentru un sistem de transport ѻi mobilitate fŁrŁ impact asupra climei ѻi mediului, digitalizat, 

rezilient, echitabil ѻi competitiv. 

Ċn raportul privind concluziile adoptate, sunt evidenѽiate urmŁtoarele aspecte, care au fost avute ´n 

vedere ´n elaborarea Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ al Municipiului Mediaѻ 2023-2030: 
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× Soluѽiile generatoare de emisii scŁzute de dioxid de carbon ѻi combustibilii pentru transportul 

rutier ѻi pentru transportul public vor avea conѽinut redus cantitŁѽi de CO2 sau soluѽii din surse 

regenerabile pot oferi soluѽii eficiente pentru tranziѽie;  

× MŁsurile de politici din domeniul transporturilor vor urmŁri atingerea principiilor Ăpoluatorul 

plŁteѻteò ѻi Ăutilizatorul plŁteѻteò, indiferent de modul de transport; 

× Utilizarea stimulentelor care sŁ promoveze adoptarea pe scarŁ largŁ a unui transport mai 

sustenabil, inclusiv pentru re´nnoirea ѻi parcului auto la nivelul companiilor mari dar ѻi la nivelul 

administraѽiei publice; 

× politicile ´n materie de transport ѻi mobilitate trebuie sŁ reflecte abordarea identificatŁ ´n 

Declaraѽia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulatŁ ĂPactul inteligente pentru mobilitate ï 

digitalizarea ca vector pentru realizarea unei mobilitŁѽi a viitorului sustenabile, sigure, securizate 

ѻi eficienteò;  

× Soluѽii de multimodalitatea ѻi posibilitŁѽi de emitere a biletelor ѻi de platŁ multimodale ѻi 

interoperabile ï care va susѽine infrastructura de mobilitate sustenabilŁ a cetŁѽenilor; 

× Dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sŁ se bazeze ´n continuare pe o gamŁ 

largŁ de tehnologii de comunicaѽii electronice, cum ar fi tehnologiile mobile ѻi Wi-Fi, 

× MŁsuri de promovare a mobilitŁѽii active, cum ar fi mersul cu bicicleta ѻi mersul pe jos, utilizarea 

transportului public ѻi a noilor servicii de mobilitate, gestionarea eficace a mobilitŁѽii, 

multimodalitatea ѻi mijloacele de transport sustenabile ´n toate tipurile de transport (rutier, 

feroviar, pe apŁ ѻi aerian), astfel cum se solicitŁ ´n Declaraѽia de la Graz din 30 octombrie 2018, 

intitulatŁ ĂĊnceputul unei noi ere: mobilitate curatŁ, sigurŁ ѻi accesibilŁ pentru Europaò;  

× transportul public a fost grav afectat de criza provocatŁ de pandemia de COVID-19, iar rŁspunsul 

´n materie de politici la crizŁ ar trebui sŁ vizeze restabilirea ´ncrederii ѻi consolidarea rezilienѽei 

transportului public, acceler©nd transformarea ѻi modernizarea sustenabilŁ a acestuia ѻi 

asigur©nd totodatŁ accesibilitatea transportului, av©nd ´n vedere rolul esenѽial al transportului 

public ´n coeziunea socialŁ ѻi teritorialŁ; 

× poliѽia ´n domeniul transporturilor ar trebui sŁ fie favorabilŁ incluziunii, promov©nd disponibilitatea 

ѻi accesibilitatea pentru toѽi, inclusiv pentru grupurile vulnerabile, cum ar fi persoanele ´n v©rstŁ, 

persoanele cu mobilitate redusŁ ѻi persoanele cu handicap, precum ѻi copiii.  

Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene  

Ċn cadrul prezentului document sunt prevŁzute mŁsuri de dezvoltare prin care se urmŁreѻte identificarea 

acѽiunilor care permit Uniunii Europene o creѻtere a gradului de calitate vieѽii at©t pentru generaѽiile 

existente c©t ѻi pentru generaѽiile urmŁtoare. 

Ċncadrarea Planului de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ a Municipiului Mediaѻ în cadrul prevederilor Strategiei 

de Dezvoltare DurabilŁ a Uniunii Europene (SDDUE) se realizeazŁ la nivelul obiectivelor operaѽionale 

stabilite ´n cadrul documentului strategic, dupŁ cum urmeazŁ: 

Tabel 8 Corelarea obiectivelor strategice SDDUE cu PMUD Mediaѻ 

Obiective strategice 
SDDUE 

Corelarea cu PMUD Mediaѻ 

Protecѽia mediului  
PMUD Mediaѻ propune un pachet integrat de mŁsuri de reducere a emisiilor de gaze cu efect 
de serŁ, nu sunt prevŁzute mŁsuri separate.  

Echitate ѻi coeziune 
socialŁ 

PMUD Mediaѻ vizeazŁ acest obiectiv strategic prin implementarea mŁsurilor prevŁzute fiind ´n 
str©nsŁ coroborare cu lista de proiecte propuse: precum: 

-  proiecte de reabilitare/modernizare a infrastructurii rutiere prin crearea de proiecte 
integrate de mobilitate urbanŁ durabilŁ; 

-  Amenajarea spaѽiilor pietonale ѻi crearea infrastructurii deplasŁrilor velo ѻi pietonale; 
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Obiective strategice 
SDDUE 

Corelarea cu PMUD Mediaѻ 

-  Proiecte de ´nfiinѽare a transportului public local la nivelul Municipiului în vedere reducerii 
segregŁrii teritoriale ѻi creѻterea accesibilitŁѽii cetŁѽenilor; 

-  Proiecte de regenerare urbanŁ ´n vederea creѻterii condiѽiilor de locuire. 

Prosperitate economicŁ 
PMUD Mediaѻ propune mŁsuri de creѻtere a prosperitŁѽii economice prin dezvoltarea 
infrastructurii de transport, dezvoltarea infrastructurii edilitare ´n scopul pregŁtirii tuturor 
condiѽiilor necesare de atragere a investitorilor strŁini.  

Sursa:  Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene ѻi prelucrare consultant 

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU 

PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST -2020  

Conform prevederilor din cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) . MIE 2.0 vor 

continua finanѽŁrile cu privire proiecte -cheie ´n domeniile transporturilor, digitalului ѻi energiei. 

Acesta va funcѽiona ´n perioada 2021 -2027 , cu un buget total semnificativ de  33,71 miliarde 

EUR (´n preѽuri curente). 

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (´n preѽuri curente):  

V transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru ѽŁrile beneficiare ale 

fondurilor de coeziune) 

V energie: 5,84 miliarde EUR 

V sectorul digital: 2,06 miliarde EUR 

În domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova reѽele interconectate ѻi multimodale ´n scopul 

dezvoltŁrii ѻi al modernizŁrii infrastructurii feroviare, rutiere, maritime ѻi a cŁilor navigabile 

interioare , precum ѻi ´n scopul mobilitŁѽii ´n condiѽii de siguranѽŁ ѻi securitate. Se va acorda prioritate 

continuŁrii dezvoltŁrii reѽelelor transeuropene de transport (TEN-T), punându-se accentul pe verigile 

lipsŁ ѻi pe proiectele transfrontaliere cu valoare adŁugatŁ pentru UE.  

CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALŀ ROMĄNIA 2030  

Conceptul Strategic de Dezvoltare TeritorialŁ Rom©nia 2030 (CSDT Rom©nia 2030) este un document 

strategic privind dezvoltarea teritorialŁ durabilŁ ѻi integratŁ pe termen mediu ѻi lung a Rom©niei.  

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrŁrii Rom©niei ´n structurile Uniunii Europene prin 

afirmarea identitŁѽii regional-continentale, a rolului sŁu ´n regiune, creѻterea coeziunii spaѽiale ѻi a 

competitivitŁѽii ѻi asigurarea unei dezvoltŁri durabile a României.  

Obiectivul general este detaliat în cinci obiective strategice majore:  

V Racordarea la reѽeaua europeanŁ a polilor ѻi coridoarelor de dezvoltare spaѽialŁ;  

V Structurarea ѻi dezvoltarea reѽelei de localitŁѽi urbane;  

V Afirmarea solidaritŁѽii urban-rural adecvatŁ categoriilor de teritorii;  

V Consolidarea ѻi dezvoltarea reѽelei de legŁturi inter-regionale;  

V Valorificarea patrimoniului natural ѻi cultural.  

CSDT Rom©nia 2030 stabileѻte liniile directoare de dezvoltare teritorialŁ a Rom©niei la scarŁ regionalŁ, 

interregionalŁ, naѽional, prin integrarea relaѽiilor relevante la nivel transfrontalier ѻi transnaѽional, 

corel©nd conceptele de coeziune ѻi competitivitate la nivelul teritoriului.  

Direcѽiile de dezvoltare luate ´n considerare ´n realizarea Planului de Mobilitate UrbanŁ 

DurabilŁ a municipiului Mediaѻ ´n funcѽie de documentele strategice relevante la nivel european, 

naѽional ѻi local. 
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Tabel 9  Direcѽii de dezvoltare la nivel european, naѽional ѻi local  

Nivel sectorial/ 
Nivel teritorial  

Nivel european  Nivel naѽional Nivel Local  

Transport  

Carta albŁ 2011 - Foaie de parcurs 
pentru un spaѽiu european unic al 
transporturilor  

Programul Investiѽional 2021-2030 

PUG Mediaѻ 
SDD Mediaѻ 

Planul Strategic pentru Tehnologia 
Transportului 

Strategia de dezvoltare teritorialŁ a 
României 

Ċnspre o nouŁ culturŁ privind 
mobilitatea urbanŁ 

Strategia de Dezvoltare RegionalŁ Centru 
2021-2027 

Planul de acѽiune privind mobilitatea 
urbanŁ 

Planul Naѽional Integrat ´n domeniul 
Energiei ѻi SchimbŁrilor Climatice 2021-
2030 

Foaie de parcurs pentru un spaѽiu 
european unic al transporturilor ï 
CŁtre un sistem de transport 
competitiv ѻi eficient din punct de 
vedere al resurselor (Comisia 

EuropeanŁ, 2011, COM/2011/0144) Strategia NaѽionalŁ pentru dezvoltare 

durabilŁ a Rom©niei orizonturi 2013-
2020-2030 

Un concept privind Planurile de 
Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ (Comisia 
EuropeanŁ, 2013, COM/2013/0913) 

O chemare la acѽiune privind 
transporturile de marfŁ ´n spaѽiul 
urban (Comisia EuropeanŁ, 2013) 

Planificare 
spaѽialŁ 

Schema de Dezvoltare a Spaѽiului 
Comunitar 

Strategia de Dezvoltare TeritorialŁ a 
României 

PUG Mediaѻ 
SIDU Mediaѻ 

Planul de 
Dezvoltare 

RegionalŁ Centru   
2021-2027 

Planul de Amenajare a Teritoriului 
Naѽional 

SŁnŁtate Carta AlbŁ a Inovaѽiei ´n SŁnŁtate 
Strategia NaѽionalŁ de SŁnŁtate 2021-
2027 (se va corela) 

SDD Mediaѻ 

Economie  
Schema de Dezvoltare a Spaѽiului 

Comunitar 

Strategia NaѽionalŁ pentru 
Competitivitate 

SDD Mediaѻ 
Oraѻe Competitive ï Remodelarea 
geografiei economice a României 

Mediu  
Strategia de Dezvoltare DurabilŁ a 
U.E. 

Strategia NaѽionalŁ pentru Dezvoltarea 
durabilŁ 2013-2020-2030 PUG Mediaѻ 

SDD Mediaѻ Strategia energeticŁ a Rom©niei 2019-
2030, cu perspectiva anului 2050 

Locuire  
 Strategia NaѽionalŁ a Locuirii 

PUG Mediaѻ 
SDD Mediaѻ 

Protecѽie 
socialŁ 

Administraѽie   
Strategia NaѽionalŁ pentru Consolidarea 
Administraѽiei Publice 2014-2020 

PUG Mediaѻ 
SDD Mediaѻ 

Societate 
informaѽionalŁ 

Planul Strategic pentru Tehnologia 
Transportului 

Strategia naѽionalŁ privind Agenda 
DigitalŁ pentru Rom©nia 2020 

PUG Mediaѻ 
SDD Mediaѻ 

Sursa : Prelucrare consultant, PMUD Mediaѻ ѻi documente strategice aplicabile 

Programul Investiѽional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din România 2021 -

2030 4 

Programul Investiѽional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport din Rom©nia pentru perioada 

2021-2030 reprezintŁ o actualizare a Master Planului de Transport a Rom©niei, aprobat ´n 2016, 

nemodificând aspecte importante ale acestuia, dar folosindu-se de experienѽa obѽinutŁ la nivelul 

Ministerului Transporturilor ѻi Infrastructurii ѻi a beneficiarilor acestuia, vizeazŁ un parcurs eficient al 

 
4 Sursa: https://support-mpgt.ro/programul-investitional-2021-2030/ 
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proiectelor astfel ´nc©t la finele decadei sŁ se recupereze o mare parte din decalajul de dezvoltare faѽŁ 

de celelalte state membre, precum ѻi o participare activŁ la modernizarea conectivitŁѽii europene ѻi 

introducerea noilor tehnologii sustenabile. 

Av©nd ´n vedere perioada de tranziѽie ´ntre cele douŁ exerciѽii financiare multianuale 2014-2020, 

respectiv 2021-2027, av©nd ´n vedere faptul cŁ Master Planul General de Transport ѻi Strategia aferentŁ 

de Implementare au fost adoptate ´n 2016, precum ѻi analiz©nd necesitatea corelŁrii politicilor publice 

relevante ´n vederea realizŁrii obiectivelor de infrastructurŁ necesare la nivel naѽional, documentul 

strategic are un rol triplu, de:  

× Prioritizare a investiѽiilor constituind o condiѽie favorizeazŁ ´n vederea noului cadru multianual; 

× Actualizare a strategiei de implantare a Master Planului General de transport al României; 

× Document cadru de referinѽŁ pentru politicile publice relevante ѻi pentru toate instituѽiile implicate 

´n realizarea obiectivelor de infrastructurŁ de transport naѽionalŁ.  

Ċn Programul Investiѽional 2021-2030 sunt prevŁzute urmŁtoarele proiecte specifice pentru municipiul 

Mediaѻ: 

V Realizare variantŁ de ocolitoare a municipiului Mediaѻ -  drum nou la profil 1+1, de o lungime 

8,5 km, cu un cost estimat de 24,3 milioane Euro cu TVA; 

V Coridor de conectivitate feroviarŁ Sighiѻoara ï Coѻlariu (Sighiѻoara, Mediaѻ, Copѻa MicŁ, Blaj, 

Teiuѻ). 

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007 -2013 ѻi 2020, 2030 

Are ca misiune Ăridicarea standardelor sistemului naѽional de transport la nivel european ´n vederea 

integrŁrii de facto ´n Comunitatea EuropeanŁ ѻi realizarea unui sistem de transport durabil ѻi eficient 

care sŁ conducŁ la o dezvoltare echilibratŁ a tuturor modurilor de transport ´n concordanѽŁ cu cerinѽele 

economice, sociale ѻi de mediulò. 

Oraѻe Competitive ï Remodelarea geografiei economie a României 5 

Raportul se bazeazŁ pe cadrul de analizŁ dezvoltat de Banca MondialŁ ´n ĂRaportul DezvoltŁrii Globale 

2009: Remodelarea Geografiei Economice a Rom©nieiò. Scopul raportului este acela de a servi ca suport 

pentru o serie de documente strategice pregŁtite de MDRAP, SDTR, SDR ѻi POR. 

Relevanѽa raportului ´n legŁtura cu PMUD Mediaѻ: conform raportului, ´n general, dar mai ales din punct 

de vedere economic, Regiunea de Centru se aflŁ printre regiunile cele mai dezvoltate din Rom©nia. 

Municipiul Mediaѻ este situat ´ntr-o zonŁ mai destul de omogenŁ (at©t din punct de vedere demografic, 

c©t ѻi economic), av©nd un rol de Polarizator. 

FigurŁ 6 Modelul gravitaѽional demografic (St©nga) ѻi economic dreapta) pentru Regiunea Centru 

 

Sursa: Banca MondialŁ - Oraѻe competitive Raport final  

 
5 Sursa: https://www.fonduri-ue.ro/images/files/studii-analize/43814/Orase_competitive_-_raport_final.pdf 
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2.  ANALIZA SITUAѼIEI EXISTENTE  

2.1 Contextul socio -economic cu identificarea densitŁѽilor de populaѽie ѻi a 

activitŁѽilor economice  

În cadrul prezentului sub-capitol au fost evidenѽiate principalele tendinѽe socio ï economice ѻi de 

dezvoltare urbanŁ ѻi a fost realizatŁ zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale municipiului 

Mediaѻ. 

Municipiul Mediaѻ este ´ncadrat la secѽiunea localitŁѽilor urbane de rang III conform PATN secѽiunea V 

(Legea 351/2001) ѻi cuprinde 54.946 locuitori14. Din punct de vedere al organizŁrii teritoriale, Mediaѻul 

este al doilea oraѻ ca mŁrime, dupŁ reѻedinѽa de judeѽ ï Sibiu. 

Municipiul Mediaѻ este situat ´n partea nord-vesticŁ a judeѽului Sibiu, la 39 km de Sighiѻoara ѻi 41 km de 

Blaj; este aѻezat ´n bazinul mijlociu al r©ului T©rnava Mare, fiind una dintre cele mai vechi aѻezŁri de 

Valea Târnavelor. 

În conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, municipiul Mediaѻ este 

considerat unul dintre cei 5 poli de importanѽŁ regionalŁ, alŁturi de Sibiu, Tg. Mureѻ, Alba Iulia ѻi Sf. 

Gheorghe, av©nd un important rol ѻi caracter polarizator faѽŁ de localitŁѽile ´nvecinate. Astfel, pentru a 

analiza ´n mod optim at©t disfuncѽionalitŁѽile existente ´n sistemul de transport din municipiu, c©t ѻi 

oportunitŁѽile existente la nivel periurban/regional, este necesarŁ cuprinderea ´n aria de analizŁ a 

studiului ѻi a influenѽelor manifestate la nivelul zonei funcѽionale urbane. 

Zona urbanŁ funcѽionalŁ a municipiului Mediaѻ cuprinde oraѻul DumbrŁveni ĸi comunele: T©rnava, Aѽel, 

Bazna, Biertan, BlŁjel, Brateiu, D©rlos, MicŁsasa, Moѻna, Valea Viilor, Alma. 

2.1.1 Contextul socio -demografic al Municipiului  Mediaѻ 

Caracteristici Demografice Zona UrbanŁ FuncѽionalŁ Mediaѻ 

În conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027, municipiul Mediaѻ este 

considerat unul dintre cei 5 poli de importanѽŁ regionalŁ, alŁturi de Sibiu, Tg. Mureѻ, Alba Iulia ѻi Sf. 

Gheorghe, av©nd un important rol ѻi caracter polarizator faѽŁ de localitŁѽile ´nvecinate. Astfel, pentru a 

analiza ´n mod optim at©t disfuncѽionalitŁѽile existente ´n sistemul de transport din municipiu, c©t ѻi 

oportunitŁѽile existente la nivel periurban/regional, este necesarŁ cuprinderea ´n aria de analizŁ a 

studiului ѻi a influenѽelor manifestate la nivelul zonei funcѽionale urbane. 

Zona urbanŁ funcѽionalŁ a municipiului Mediaѻ cuprinde oraѻul Copѻa MicŁ ĸi comunele: T©rnava, Aѽel, 

Bazna, Biertan, BlŁjel, Brateiu, D©rlos, MicŁsasa, Moѻna, Valea Viilor, Alma. 
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Tabel 10  Zona UrbanŁ FuncѽionalŁ Mediaѻ 

 

Sursa: Politica UrbanŁ a Rom©niei, prelucrare consultant 

Dinamica demograficŁ în municipiul Mediaѻ este caracterizatŁ de scŁderea populaѽiei. Acest fenomen este 

caracteristic pentru întreaga zonŁ de influenѽŁ a municipiului Mediaѻ, ´nsŁ în mŁsuri mai reduse. De altfel, 

scŁderea populaѽiei este o caracteristicŁ demograficŁ generalŁ la nivel naѽional. 

Trebuie menѽionate ´nsŁ urmŁtoarele aspecte: 

¶ Aspecte ce ѽin de cazuisticŁ: scŁderea accentuatŁ a populaѽiei s-a datorat în primul rând declinului 

economic, industrial ѻi productiv al municipiului ´n perioada de dupŁ revoluѽie, urmatŁ apoi de 

migraѽia locuitorilor în strŁinŁtate, sau alte municipii mai puternic dezvoltate din ѽarŁ sau din 

regiune, un rol polarizator important fiind jucat de municipiile Sibiu, T©rgu Mureѻ, Cluj-Napoca 

sau Bucureѻti care oferŁ o gamŁ mai variatŁ de locuri de muncŁ ѻi unitŁѽi de ´nvŁѽŁm©nt superior; 

¶ Aspecte ce ѽin de dinamicŁ: în ultimii  ani, scŁderea populaѽiei s-a temperat, ea manifestându- se, 

dar nu la aceeaѻi intensitate ca în perioada 2002-2011, când a avut loc o scŁdere abruptŁ a 

populaѽiei; 

¶ Aspecte ce ѽin de specificitatea zonei urbane: deѻi municipiul Mediaѻ are un potenѽial polarizator 

pentru zona sa funcѽionalŁ, acesta nu este valorificat pe deplin. ExistŁ ´nsŁ alte localitŁѽi aflate ´n 

zona funcѽionalŁ care au reuѻit sŁ ´nregistreze creѻteri ale populaѽiei. Una dintre justificŁri ar fi 

un proces local de ruralizare a populaѽiei, ´nsemn©nd o migrare a populaѽiei urbane cŁtre 

localitŁѽile rurale limitrofe. Acest fenomen are loc ´n localitŁѽile: Brateiu ѻi Moѻna; localitŁѽi care 

au prezentat o creѻtere a populaѽiei ´n intervalul 2017-2023, toate acestea fiind direct legate 

teritorial de municipiul Mediaѻ. 

Din acest punct de vedere, ´n viitor, este oportunŁ definirea unei soluѽii de mobilitate ´ntre aceste localitŁѽi 

dinamice din punct de vedere demografic ѻi centrul urban polarizator, care ´n continuare va furniza 

acestor locuitori acces la locuri de muncŁ, servicii publice ѻi private ѻi alte diferite facilitŁѽi pentru consum 

ѻi petrecere a timpului liber. La nivelul municipiului Mediaѻ, în perioada 2017-2023, populaѽia a cunoscut 

o scŁdere de 5,17%. 

 



Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ Mediaѻ     Pagina 42 

FigurŁ 7 Populaѽia Zonei Urbane Funcѽionale Mediaѻ 

 

Sursa : INS Tempo Online POP108D 

Dinamica populaѽiei la nivelul municipiului ѻi a zonei urbane funcѽionale este datŁ pe de-o parte de sporul 

natural (pozitiv doar în Bazna, Brateiu, T©rnava ѻi Valea Viilor) ѻi pe de altŁ parte de sporul migratoriu 

(pozitiv doar în comunele Aѽel, Biertan ѻi Dârlos). 

Tabel 11  Dinamica populaѽiei ´n Zona UrbanŁ FuncѽionalŁ Mediaѻ, anul 2023 

  
NŁscuѽi 

Vii  
Decedaѽi 

Spor 

natural  

Stabiliri de 

reѻedinѽŁ 

PlecŁri cu 

reѻedinѽa 

Sporul 

migratoriu  

Mediaѻ 288 654 -366 337 405 -68 

Copѻa Mica 49 61 -12 34 38 -4 

Alma  17 29 -12 8 15 -7 

Aѽel 6 18 -12 30 9 21 

Bazna  39 31 8 23 33 -10 

Biertan  26 31 -5 30 13 17 

BlŁjel 18 35 -17 14 15 -1 

Brateiu  51 21 30 12 30 -18 

Dârlos  27 45 -18 58 34 24 

MicŁsasa 9 41 -32 10 26 -16 

Moѻna 31 38 -7 17 26 -9 

Târnava  40 38 2 8 25 -17 

Valea Viilor  18 10 8 11 12 -1 

Sursa : INS TempoOnline POP201D, POP206D, POP304B, POP305B 

ĊncŁ din anul 1990, datele statistice aratŁ cum Rom©nia se confruntŁ cu un fenomen de ´mbŁtr©nire 

demograficŁ, fenomen ce reprezintŁ reducerea populaѽiei tinere ѻi creѻterea numŁrului v©rstnicilor, 

principala cauzŁ fiind scŁderea natalitŁѽii sub rata optimŁ de ´nlocuire a generaѽiilor. 

La nivelul anului 2022, piramida v©rstelor din municipiul Mediaѻ relevŁ o majoritate a populaѽiei mature 

tinere, cu v©rste cuprinse ´ntre 30 ѻi 54 de ani. NumŁrul populaѽiei cu v©rste cuprinse ´ntre 55 ѻi 64 ani, 

ce va ieѻi din c©mpul muncii ´n perioada imediat urmŁtoare este uѻor mai micŁ faѽŁ de numŁrul 

persoanelor de 10-19 ani care ´i va ´nlocui, ceea ce aratŁ cŁ ´n municipiul Mediaѻ, ´n imediata perioadŁ 

nu vor fi probleme semnificative legate de ´nlocuirea forѽei de muncŁ. 
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FigurŁ 8 Structura populaѽiei pe grupe de v©rste, municipiul Mediaѻ, anul 2023 

 

Sursa : INS POP108D 

Tendinѽa de scŁdere a populaѽiei de la nivel naѽional va continua, chiar dacŁ ´ntr-un ritm mai lent, luând 

´n considerare prognozele INS ѻi Eurostat. Astfel putem constata cŁ deѻi populaѽia municipiului scade 

constant, doar o parte redusŁ din cei care migreazŁ cŁtre alte localitŁѽi o fac schimb©ndu-ѻi domiciliul, 

pŁstr©ndu-ѻi locuinѽele. Acest lucru face ca municipiul sŁ se extindŁ (expansiune urbanŁ), deѻi numŁrul 

populaѽiei rezidente scade. 

În concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demograficŁ se rezumŁ la ameliorarea legŁturilor 

cu aѻezŁrile din cadrul zonei funcѽionale pentru a facilita accesul populaѽiei active la locuri de muncŁ. 

Transportul în comun la nivelul municipiului va trebui sŁ fie accesibil ѻi persoanelor cu mobilitate redusŁ 

(v©rstnici). De asemenea, se resimte nevoia conturŁrii unor legŁturi sigure ѻi atractive cŁtre principalele 

unitŁѽi de ´nvŁѽŁm©nt. 

 

Repartiѽia populaѽiei ѻi relaѽia cu fondul construit 

Dezvoltarea spaѽialŁ a municipiului Mediaѻ se realizeazŁ pe baza unui Plan Urbanistic General aprobat în 

anul 1999, actualizat ´n anul 2012. Suprafaѽa administrativŁ a municipiului este de 6.260,06 ha, iar 

suprafaѽa intravilanului aprobat prin PUG-ul în vigoare este de 2.157 ha. 

Zona de locuinѽe ѻi funcѽiuni complementare reprezintŁ 52,57% din teritoriul intravilan ѻi este ´mpŁrѽitŁ 

dupŁ cum urmeazŁ: 

¶ Zona de locuinѽe individuale cu regim de ´nŁlѽime max. P+2 ѻi funcѽiuni complementare ï    

49,31%;  

¶ Zona de locuinѽe colective medii cu regim de ´nŁlѽime max. P+4 ѻi funcѽiuni complementare ï 

3,18%;  

¶ Zona de locuinѽe colective înalte cu regim de ´nŁlѽime max. P+10 ѻi funcѽiuni complementare ï 

0,08%. 

Zona destinatŁ locuinѽelor ѻi funcѽiunilor complementare este extinsŁ ´n conformitate cu cerinѽele de 

dezvoltare a acestui sector ѻi include ѻi zona locuinѽelor cu densitate redusŁ situate ´n zonele perimetrale 

de extindere a intravilanului. Pentru conformarea urbanisticŁ a acestor zone se propune detalierea 

ulterioarŁ prin planuri urbanistice zonale ï parcelare/ reparcelare, urmŁrind asigurarea accesului 
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carosabil direct dintr-o circulaѽie publicŁ ѻi asigurarea condiѽiilor de echipare edilitarŁ. 

Zonele de locuinѽe reprezintŁ 48,39% din total teritoriu intravilan, av©nd ponderea cea mai mare 

raportatŁ la celelalte zone funcѽionale. Cele mai multe construcѽii sunt în stare de ´ntreѽinere bunŁ. 

FigurŁ 9 Repartiѽia zonelor rezidenѽiale pe teritoriul municipiului Mediaѻ 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

Locuinѽele individuale sunt predominante ´n municipiul Mediaѻ ocup©nd un procent de aproape 50%, 

ceea ce conduce la o mai mare concentrare a densitŁѽii populaѽiei ´n cartiere cu locuinѽe colective 

(cartierul Gura C©mpului ѻi cartierul Vitrometan). Cea mai mare parte a suprafeѽei administrative a 

municipiului Mediaѻ este utilizatŁ pentru locuire individualŁ, municipiul evidenѽiindu-se prin faptul cŁ 

predominŁ locuirea ´n unitŁѽi individuale, cu unele inserѽii de blocuri de locuinѽe. 

Zonele rezidenѽiale individuale nu se ´nt©lnesc doar cŁtre zonele periferice, zona centralŁ fiind ocupatŁ 

de clŁdiri rezidenѽiale de un nivel, maxim douŁ. O caracteristicŁ aparte este faptul cŁ zonele de case sunt 

foarte compacte, foarte rar putându -se întâlni cazuri de parcele neocupate în cadrul ariei construite. 

Suprafaѽa mare ocupatŁ de case imprimŁ unele particularitŁѽi mobilitŁѽii ´n cadrul oraѻului. Distanѽele 

mai lungi dintre locuinѽŁ ѻi diverse servicii de interes sau locul de muncŁ determinŁ ca deplasŁrile sŁ fie 

realizate preponderent cu autovehiculul personal ѻi pe jos, inserѽia de centre de cartier care sŁ fie 

dimensionate pentru 1.000-1.500 de persoane, dotate cu diverse servicii (grŁdiniѽe, ѻcoalŁ primarŁ, 

farmacie , oficiu poѻtal, cabinet medical, parc) care sŁ mai reducŁ din distanѽa de deplasare ѻi sŁ 

vitalizeze cartierele de locuinѽe. Densitatea scŁzutŁ afecteazŁ ѻi eficienѽa transportului public, fiind 

necesare trasee mai lungi, care implicŁ timp mai lung ѻi consum de combustibil mai mare pentru a 

deservi acelaѻi numŁr de persoane.  

Viziunea de dezvoltare urbanisticŁ exprimatŁ de Planul de Urbanism General vizeazŁ creѻterea densitŁѽii 

construcѽiilor prin permiterea construirii mai densificat ѻi utilizarea mai eficient a parcelelor de teren. 

Zonele verzi ale oraѻului sunt puѽine ѻi dispersate, neexist©nd ´n prezent o reѽea de spaѽii verzi care sŁ 

ofere o calitate a vieѽii crescutŁ locuitorilor municipiului Mediaѻ. ExistŁ premisele creŁrii unei reѽele care 

sŁ lege Parcul Sub Alee de Parcul Regele Ferdinand care sŁ conѽinŁ infrastructurŁ de calitate dedicatŁ 

pietonilor ѻi bicicliѻtilor. De asemenea, accesul la r©ul T©rnava Mare este complet nevalorificat. 
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FigurŁ 10  Dinamica spaѽiului construit ´n municipiul Mediaѻ, 2004-2022 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

Principalii generatori de trafic ai oraѻului sunt determinaѽi de zonele industriale ѻi de producѽie ce se aflŁ 

poziѽionate ´n zonele periferice ale oraѻului. AceastŁ poziѽionare a serviciilor de interes favorizeazŁ 

creѻterea gradului de congestie pe axul Est-Vest. 

Ċn anul 2022 suprafaѽa spaѽiilor verzi din municipiul Mediaѻ este de 102 

Principalele zone care cuprind noi dezvoltŁri sunt amplasate cŁtre exteriorul oraѻului (preponderent 

rezidenѽial ѻi logisticŁ). Pentru a putea face faѽŁ cererii ridicate de transport de la noile 

activitŁѽi de producѽie, depozitare ѻi de la zonele rezidenѽiale va fi nevoie de prelungirea 

unor linii de transport ´n comun, de amplasarea de noi staѽii ѻi de construire sau 

modernizare a  cŁilor pietonale. 

Procesul de densificare a acestei zone (inserѽie de construcѽii, chiar subdivizare loturi) face ca cererea 

de transport sŁ creascŁ. Fiind vorba de o zonŁ de producѽie ѻi depozitare cu inserѽii rezidenѽiale, una din 

problemele principale este traficul greu ѻi faptul cŁ nu  existŁ elemente de protecѽie faѽŁ de poluarea 

fonicŁ ѻi cu particule ´n suspensia generatŁ. 

 

 

2.1. 2 Profilul economic al Municipiului  Mediaѻ 

Structura forѽei de muncŁ este ´n str©nsŁ legŁturŁ cu dinamica populaѽiei av©nd prin urmare un impact 

puternic ѻi asupra mobilitŁѽii. Din punct de vedere statistic, populaѽia activŁ reprezintŁ acea parte a 

populaѽiei care se ´ncadreazŁ ´n limitele legale de v©rstŁ ѻi sŁnŁtate pentru a putea fi angajatŁ la un 

moment dat. Populaѽia este indicatorul care mŁsoarŁ doar acea parte din populaѽia activŁ care lucreazŁ 

efectiv în economie. 

Principalele domenii economice din municipiul Mediaѻ sunt reprezentate de industria extractivŁ 

(56,60%), Transporturi ѻi depozitare (19,40%), industria prelucrŁtoare 10,10% ѻi Comerѽ cu ridicata ѻi 

cu amŁnuntul (7,64%). 

La nivelul municipiului Mediaѻ (inclusiv satul Ighiѻu Nou), ´n anul 2021, sunt ´nregistrate 1.449 de unitŁѽi 

economice, domeniilor de activitate cel mai populare sunt: comerѽul cu ridicata ѻi cu amŁnuntul, 
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repararea autovehiculelor ѻi motocicletelor (25,40%), transporturile ѻi depozitarea (12,91%) ѻi 

construcѽiile (12,15%). 

Evoluѽia numŁrului de firme pentru perioada 2014-2021 prezintŁ un trend ascendent, ´nregistr©ndu- se 

o creѻtere de 63,54%. 

Din punct de vedere al cifrei de afaceri generate, cele mai mari ´ntreprinderi din municipiul Mediaѻ sunt 

urmŁtoarele: 

Tabel 12  Primele 5 ´ntreprinderi dup CA, municipiul Mediaѻ, 2021 

Nume  întreprindere  CA (lei)  Nr. Angajaѽi Cod CAEN 

SOCIETATEA NAѼIONALŀ DE GAZE 

NATURALE ROMGAZ SA 
5.725.213.673 5.340 0620 - Extracѽia gazelor naturale 

SOCIETATEA NAѼIONALŀ DE TRANSPORT 

GAZE NATURALE TRANSGAZ SA 
1.683.775.006 4.097 4950 ï Transporturi prin conducte 

KROMBERG&SCHUBERT ROMANIA ME SRL 173.760.351 952 

2931 ï Fabricarea de echipamente electrice si 

electronice pentru autovehicule si pentru motoare   

de autovehicule 

KONSTA SPLENDID SRL 230.615.507 212 
4639 ï Comerѽ cu ridicata nespecializat de produse 

alimentare, bŁuturi si tutun 

EMAILUL SA 114.300.791 778 2599 ï Fabricarea altor articole din metal n.c.a 

Sursa : www.listafirme.ro  

În anul 2021, în municipiul Mediaѻ, numŁrul angajaѽilor a fost de 19.154, cu 11,77% mai puѽini faѽŁ de 

anul 2014. 

Amplasarea celor mai importanѽi angajatori la nivelul municipiul Mediaѻ este relaѽionatŁ cu principalele 

artere de penetrare în cadrul municipiului.  

DupŁ cum se poate vedea ´n urmŁtoarea figurŁ, zonele cu cea mai mare densitate de locuri de muncŁ 

sunt amplasate în zonele industriale ale municipiului, zonele adiacente sunt Ѻoseaua Sibiului, Strada Aurel 

Vlaicu, precum ѻi zona centralŁ ï Strada Mihai Eminescu, Carpaѽi ѻi I. G. Duca. 

FigurŁ 11  Localizarea principalilor agenѽi economici dupŁ numŁrul de angajaѽi (2016) 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

În perioada 2014-2021, numŁrul ѻomerilor din municipiul Medial, urmŁrind trendul judeѽean, s-a micѻorat 

cu un procent de 57,45%, reprezent©nd 7,46% din ѻomerii ´nregistraѽi la nivel judeѽean. 

http://www.listafirme.ro/
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FigurŁ 12  Evoluѽia numŁrului de ѻomeri ´n municipiul Mediaѻ ѻi judeѽul Sibiu, 2014-2021 

 

Sursa : INS SOM101E 

Din cei 274 de ѻomeri a municipiului Mediaѻ, 157 (57,30%)  sunt de sex masculin, iar 117 (42,70%) sunt 

de sex feminin. 

2.2 Reѽeaua stradalŁ  

Oferta de transport în Municipiul Mediaѻ este formatŁ din cŁi de transport rutiere ѻi cŁi ferate. 

Ċn ceea ce priveѻte relaѽia cu reѽeaua TEN-T, nodul Mediaѻ beneficiazŁ de conectivitate rutierŁ directŁ la 

reѽeaua TEN-T Comprehensive (secundarŁ) prin intermediul coridorului Sibiu - Sighiѻoara, coridor 

multimodal (rutier ѻi feroviar). 

FigurŁ 13  Reѽea TEN-T Core Comprehensive rutier 

 

Sursa : http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision -t_en.htm.  

Fiind conectat direct la reѽelele TEN-T, municipiul Mediaѻ beneficiazŁ de importante beneficii ´n ceea ce 

priveѻte accesibilitatea la nivel european pentru mŁrfuri ѻi persoane, precum ѻi de ample investiѽii ´n 

infrastructurŁ, care vor conduce la creѻterea conectivitŁѽii ѻi la atragerea de investiѽii ´n domeniul 

transporturilor ѻi logisticii. 
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FigurŁ 14  Coridoarele principale TEN-T 

 

Sursa : http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten -t-country-fiches/ten-t-corridor-

map-2013.pdf 

Din perspectiva coridoarele prioritare TEN-T, Rom©nia este traversatŁ de: 

V Coridorul nr. 5, Orient-East Med; 

V Coridorul nr. 8, Rhin-DunŁre. 

Municipiul Mediaѻ nu beneficiazŁ de conectivitate primarŁ la cele douŁ coridoare TEN-T prioritare. 

 

2.2.1 Infrastructura rutierŁ  

Circulaѽia se realizeazŁ pe direcѽiile E-V pe Drumul Naѽional DN14 ѻi N-S pe Drumul Naѽional DN 14A ѻi 

pe Drumul Judeѽean 141. 

Conform Institutului Naѽional de StatisticŁ, lungimea reѽelei rutiere din municipiul Mediaѻ, ´n anul 2021, 

era de 141 kilometri (cu 10,16% mai mulѽi faѽŁ de anul 2014), din care 134 asfaltaѽi (cu 8,94% mai mulѽi 

faѽŁ de anul 2014). 

Ċn anul 2022, nomenclatorul stradal al municipiului Mediaѻ este compus din 379 de strŁzi (inclusiv 7 

poduri ѻi 22 de podeѽe), ´mpŁrѽite ´n 6 zone, dupŁ cum urmeazŁ: 

Tabel 13  Nomenclatorul stradal al municipiului Mediaѻ, pe localitŁѽi ѻi zone, 2022 

Localitate  Zona  Nr.  strŁzi 

 

Mediaѻ 

A 35 

B 35 

C 85 

D 215 

Ighiѻul Nou 
A 4 

B 5 

SursŁ: PrimŁria Mediaѻ, 2022 

Ca drumuri ce aparѽin Statului Român ï domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al 

municipiului Mediaѻ, existŁ: 

¶ DN 14A ï Str. Ѻtefan Octavian Iosif, Mihai Viteazul, Nicolae Titulescu, Academician Ioan Moraru, 

Baznei ѻi pod DN14A; 

http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf
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¶ DN 14 ï Ѻoseaua Sibiului, pod DN14, Piaѽa Andrei Ѻaguna, Str. Hermann Oberth, Cloѻca, Horea, 

Aurel Vlaicu ѻi Brateiului. 

Ca drumuri ce aparѽin Judeѽului Sibiu ï domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al 

municipiului Mediaѻ, existŁ: 

¶ DJ 141 ï Str. Avram Iancu ѻi Moѻnei; 

¶ DJ 142A ï Stadionului. 

În municipiul Mediaѻ existŁ 3 intersecѽii semaforizate, dupŁ cum urmeazŁ: 

¶ Semafor auto ï intersecѽia Ѻoseaua Sibiului cu Str. GŁrii; 

¶ Semafor pietonal ï intersecѽia Str. Mihai Eminescu ѻi piaѽa agroalimentarŁ; 

¶ Intersecѽii ce urmeazŁ sŁ fie semaforizate: intersecѽia Str. Herman Oberth ï Avram Iancu, 

¶ intersecѽia Str. Unirii ѻi Str. Cloѻca. 

Ċn prezent, principala modalitate de deplasare a populaѽiei din municipiul Mediaѻ este cea cu autoturismul 

(cotŁ modalŁ generalŁ de 40%). 

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei reѽele locale în structura reѽelei naѽionale poate 

fi determinat prin calculele care stabilesc proprietŁѽile intrinseci ale grafurilor corespunzŁtoare reѽelelor 

infrastructurii  de transport.  În tabelul urmŁtor sunt prezentate diferite niveluri de integrare a reѽelei de 

transport local (cŁreia ´i corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii subѽiri - exemplificat pentru prima 

categorie de arcele care leagŁ nodurile 1, 2, 3, 4, 5) ѻi reѽeaua de transport naѽional (cŁreia îi corespunde 

un graf reprezentat cu arce cu linii ́ ngroѻate - de exemplu, arcele care leagŁ nodurile 0 - 6 în graful pentru 

prima categorie). 

FigurŁ 15  Tipuri de integrŁri ´ntre reѽeaua de drumuri naѽionalŁ ѻi cea localŁ 

 

Sursa : Mircea Maliѽa - Fundamentele OptimizŁrii Combinatorii, pag. 24, 2014, prelucrarea consultantului 

Analiz©nd situaѽia reѽelei de transport din municipiul Mediaѻ, pe baza reprezentŁrii graficului 

corespunzŁtor reѽelei de transport rutier, se poate concluziona cŁ existŁ o òhiperintegrareò, deoarece 

reѽeaua rutierŁ naѽionalŁ se suprapune cu reѽeaua de drumuri localŁ. Reѽeaua stradalŁ a municipiului ѻi 
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organizarea sistemului de transport sunt influenѽate în cea mai mare parte de configuraѽia reliefului. Deѻi 

prezenѽa r©ului T©rnava Mare ´n municipiu creeazŁ un efect de barierŁ ´n ѽesut prin numŁrul redus de 

traversŁri, la nivelul reѽelei acest fapt nu este resimѽit datoritŁ distanѽelor mici ´ntre podurile prezente. 

LegŁtura dintre reѽeaua naѽionalŁ ѻi cea localŁ poate fi realizate ´n mai multe noduri, ceea ce conferŁ o 

vulnerabilitate mai scŁzutŁ, prin aceea cŁ o disfuncѽionalitate (´ntrerupere) a unei joncѽiuni nu conduce 

la izolarea ariei urbane, exist©nd prin conectivitatea multiplŁ, rute ocolitoare suficiente. 

Schema dupŁ care este organizatŁ reѽeaua principalŁ de trafic din Municipiul Mediaѻ este de tip radial, 

cu 3 direcѽii principale: 

¶ DN14 ï conecteazŁ aglomerŁrile urbane Sighiѻoara, Mediaѻ, Sibiu ï lungimea de traversare a 

municipiului este de 6,5 km (strŁzile Brateiului, Aurel Vlaicu, Cloѻca, Hermann Oberth, Ѻoseaua 

Sibiului); 

¶ DN14A ï conecteazŁ Mediaѻ cu T©rnŁveni ѻi Iernuѽ, lungimea de traversare a municipiului este 

de 2,85 km (strŁzile Mihai Viteazu, Nicolae Titulescu, A.I. Moraru, Baznei); 

¶ DJ141 ï conecteazŁ Mediaѻ cu Agnita, lungime de 2,34 km, formatŁ din strada Avram Iancu, cu 

prelungirea Strada Moѻnei. 

 

Majoritatea strŁzilor din oraѻ sunt cu o singurŁ bandŁ pe sens. Acest fapt reprezintŁ o constr©ngere ´n 

vedere redimensionŁrii anumitor coridoare c©t ѻi un potenѽial de conducere a municipiului cŁtre un oraѻ 

verde, liniѻtit, deoarece cu c©t arterele de circulaѽie sunt mai mari ca dimensionare (mai mult de o 

bandŁ/sens) cu at©t volumul de trafic se va intensifica. 

Conform OG 43-1997 ѻi OG 49/1998 privind regimul drumurilor, strŁzile din localitŁѽile urbane se clasificŁ 

´n raport cu intensitatea traficului ѻi cu funcѽiile pe care le ´ndeplinesc, astfel: 

V strŁzi de categoria I - magistrale, care asigurŁ preluarea fluxurilor majore ale municipiului pe 

direcѽia drumului naѽional ce traverseazŁ municipiul sau pe direcѽia principalŁ de legŁturŁ cu acest 

drum; acestea au minim 6 benzi de circulaѽie, inclusiv liniile de tramvai -  la nivelul Municipiului 

Mediaѻ nu sunt prezente strŁzi de categoria I; 

V strŁzi de categoria a II-a - de legŁturŁ, care asigurŁ circulaѽia majorŁ ´ntre zonele funcѽionale ѻi 

de locuit; Acestea au 4 benzi de circulaѽie, inclusiv liniile de tramvai -  la nivelul Municipiului 

Mediaѻ nu sunt prezente strŁzi de categoria a II-A; 

V strŁzi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele funcѽionale ѻi le 

dirijeazŁ spre strŁzile de legŁturŁ sau magistrale; Acestea au 2 benzi de circulaѽie -  la nivelul 

Municipiului Mediaѻ se identificŁ strŁzi de categoria III. 

V strŁzi de categoria a IV-a - de folosinѽŁ localŁ, care asigurŁ accesul la locuinѽe ѻi pentru servicii 

curente sau ocazionale, în zonele cu trafic foarte redus.  

În municipiul Mediaѻ ĸi satul aparѽinŁtor Ighiѻul Nou existŁ un numŁr de 45 poduri ĸi podeѽe ĸi 329 de 

strŁzi, clasificate majoritatea în strŁzi de categoria IV, 34 de strŁzi categoria a III -a ĸi 11 strŁzi de categoria 

a II -a, la care trebuie asiguratŁ mentenanѽa (lucrŁri de reparaѽii prin plombe asfaltice, turnare covor 

asfaltic, refacere trotuare cu piѻcoturi, montat indicatoare rutiere, marcaje rutiere). LucrŁrile la reparaѽii 

ĸi ´ntreѽinere strŁzi au drept scop menѽinerea parametrilor geometrici ai suprafeѽei carosabilului ´n 

vederea ´mbunŁtŁѽirii condiѽiilor de desfŁѻurare a traficului rutier ´n municipiul Mediaѻ. 

StrŁzile de categoria a II-a din municipiul Mediaѻ sunt: strada Baznei, strada Cloѻca, strada Horea, 

Aurel Vlaicu, Brateiului, Sibiului, Ѻtefan Octavian Iosif, Mihai Viteazu, Nicolae Titulescu, Academician Ioan 

Morar. 
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Dintre strŁzile de categoria a III-a, enumerŁm: Strada Ciprian Porumbescu, Strada Unirii, Strada 

Petru Rareѻ, Strada Pompierilor, Strada Constantin Br©ncoveanu, Strada Carpaѽi, Strada Lucian Blaga, 

Strada Buzdulu, Strada GŁrii, Strada GŁrii, Strada GŁrii, Strada Iacob Pisso, Strada Mihai Eminescu, 

Strada Avram Iancu, Strada Moѻnei, Strada Calafat, Strada CŁlugŁreni, Strada Blajului, Strada Episcop 

Ioan Bob, Strada Ion CreangŁ, Strada Titus Andronic, Strada Clujului, Strada 1 Decembrie 1918, Strada 

Nucului, Strada Govora, Strada Govora, Strada 1 Decembrie 1918, Strada Govora, Strada Greweln, Strada 

Ion Gheorghe Duca, Strada Stephan Ludwig Roth, Strada Johannes Honterus, Strada Nicolae Iorga, Piaѽa 

Regele Ferdinand I, Strada Turnului, Strada Târnavei, Strada Sebeѻ, Strada Milcov, Strada Iuliu Maniu, 

Strada Gravorilor, Strada Gheorghe Top©rceanu, Strada Stejarului, Strada Oituz, Strada Gheorghe LazŁr, 

Strada Gloria, Strada Nicolae Filipescu, Strada Jiului, Strada Ighiѻului, Strada Buzdului, Strada Plopului, 

Strada T©rgului, Strada MŁrŁѻeѻti, Strada MŁrŁѻeѻti, Strada Gheorghe Ѻincai, Strada Milcov, Strada 

Fântânele, Strada Arinului, Strada ѺerpuitŁ, Strada Plopului, Strada MŁrŁѻeѻti Strada Izvorului, Strada 

Wewern, Strada Axente Sever, Strada Stadionului, Strada Izvorului, Strada Izvorului, Strada Ѻtefan cel 

Mare, Strada Lotru, Strada PrimŁverii, Strada DumbrŁvii, Strada Mureѻului, Strada MŁgurei, Strada 

AngŁrul de Sus, Strada AngŁrul de Jos, Intrarea Aviaѽiei, Strada Blajului, Strada Lupeni, Strada Vidraru, 

Strada CŁlugŁreni, Strada Vidraru, Piaѽa George Enescu, Piaѽa Regele Ferdinand I,  Strada Henri CoandŁ, 

Strada Anton Pann, Strada Ulmului, Strada Zorilor, Strada Nucului, Strada Nucului, Strada Mihai Eminescu, 

Strada Ciprian Porumbescu, Strada Fântânele, Strada Blajului, Strada Ighiѻului, Strada GŁrii, Strada 

Târgului, Strada Ulmului, Strada 1 Decembrie 1918. 

StrŁzi de categoria  a IV -a sunt urmŁtoarele artere:  Strada Unirii, Strada Cotruѻ Aron, Strada Ion 

Constantin BrŁtianu, Strada Arieѻ, Strada Turda, Strada Luduѻ, Strada Feleac, Strada Feleac, Strada 

Feleac, Strada Tomis Strada Merilor, Strada Eforie, Strada Eforie, Strada Eforie, Strada Luncii, Strada 

Laurentiu Toppeltinus, Strada Michael Weiss, Strada Mathias Miles, Strada Malului, Strada Ѻerban VodŁ, 

Strada Pictor Theodor Aman, Strada Merilor, Strada Simion BŁrnuѽiu, Strada Victor Babeѻ, Strada Ghetii, 

Strada Episcop Ioan Suciu, Strada Mihai Viteazu, Strada Mihail KogŁlniceanu, Strada Mihail KogŁlniceanu, 

Strada Petöfi Sandor Strada Buziaѻ, Strada Titu Maiorescu, Strada Cronicar Ion Neculce, Strada 

GrŁdinarilor, Strada Castanilor, Strada Gheorghe Pop de BŁseѻti, Strada PŁcii, Strada Stephan Ludwig 

Roth, Strada Sticlei, Strada Tudor Vladimirescu, Strada Ѻcolii, Strada Nicolae BŁlcescu, Strada Gheorghe 

Bariѽiu, Strada Gheorghe Doja, Strada Plevnei, Strada P©r©ul Tisei, Strada Ioan Budai Deleanu, Strada 

Ѻesului, Strada Alexandru cel Bun, Strada Florilor, Strada DupŁ Zid, Strada Virgil Madgearu, Strada Istria, 

Aleea Borsec, Strada Cehov Anton Pavlovici, Strada Slefuitorilor, Strada Eprubetei, Strada Gheorghe 

Bariѽiu, Aleea Tomis, Strada Ion CreangŁ, Strada Iazului, Strada MŁrŁѻeѻti, Strada Valea Ad©nŁ, Strada 

Valea Ad©ncŁ, Strada Timiѻ, Strada Darstei, Strada Piatra Craiului, Strada Ulmului, Strada Frasinului, 

Strada CŁpѻunilor, FundŁtura Plopului, Strada Istvan Bathory, Strada Carpenului, Strada Fagului, Strada 

Izvorului,  Strada Toma Ionescu, Aleea Sondorilor, Strada Metanului, Aleea Sondorilor, Strada 

Petroliѻtilor, Strada Ion Raѽiu, Strada Bicaz, Strada Traian, Strada Traian, Strada Izvorului, Strada 

Decebal, Strada Hula Veche, Strada Marѽian Negrea, Strada Codrului, Strada Toamnei, Strada George 

Coѻbuc, Strada , Strada Dorobanѽi, Strada Câmpeni, Strada Ion CreangŁ, Strada Valcelii, Strada Zorilor, 

Strada Verii, Strada Gloria, Aleea Sovata, Strada Marѽian Negrea, Strada PŁcii, Strada F©nt©nii, Strada 

Cuza VodŁ, Strada Socului, Strada Ghioceilor, Strada Dimineѽii, Strada LuceafŁrului Strada Amurgului, 

Strada Ciocârliei, Strada Colinei, Strada Graia De Jos , Strada Rubinului, Strada Teilor, Strada Rubinului, 

Strada Iuliu Maniu, Strada Dealului, Strada Cristalului, Strada Cioc©rliei, Strada Vulcan, Strada Ѻipoѽele, 

Strada Ioan Slavici, Strada ŝepeѻ VodŁ, Strada Panait Cerna, Strada Brazilor, Strada Viorelelor, Strada 

PŁdurii, Strada Ciprian Porumbescu, Strada Traian Vuia, Strada Henri CoandŁ, Strada Trandafirilor, 

Strada Doctor O. Fodor, Strada Memorandist D. Roman, Strada GŁrii, Strada Alba Iulia,  Strada Istria,  

Strada Luduѻ, Strada Jiului, Strada LibertŁѽii, Strada VlŁdeasa, Strada Petru Maior, Strada Piloѽilor, Strada 

Dealul Furcilor, Strada MŁceѻilor, Strada Cireѻilor, Strada Perilor, Strada Viѻinilor, Strada Gorunului, 

Strada Griviѽa, Strada Zorilor, Strada Cronicar Ion Neculce, Strada M.A. Zenovie, Strada Legheѻ, Strada 
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Paltinis, Strada Tineretului, Strada Pinului, Strada Panorama, Strada Ion CreangŁ, Strada Cotruѻ Aron, 

Strada Gravorilor, Strada Gheorghe Ѻincai, Strada Eprubetei, Strada Iuliu  Maniu, Strada Ion Constantin 

BrŁtianu, Strada Gheorghe Pop de BŁseѻti, Strada Ulmului. 

Se remarcŁ o disfuncѽionalitate ´ntre capacitŁѽile de circulaѽie de penetraѽie ѻi capacitatea de circulaѽie în 

interiorul municipiului, în sensul ca volumele de trafic de tranzit care au acces în municipiu de pe drumul 

naѽional DN14, cu structura de 4 benzi, sunt foarte ridicate, se suprapun pe traficul local, ceea ce conduce 

la blocaje de trafic, ambuteiaje ´n intersecѽii ѻi g©tuiri ale traficului. Din analizele efectuate, se constatŁ 

faptul cŁ aceastŁ arterŁ la orele de vârf joacŁ rolul unei bariere fizice ´ntre partea de nord ѻi sud a 

municipiului, fŁc©nd dificilŁ traversarea sau inserѽia pe traseu. 

FigurŁ 16  Clasificarea reѽelei stradale 

 

SursŁ: PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

Lungimea drumurilor naѽionale existente ´n intravilanul municipiului este de 6,5 km pentru DN14 ѻi de 

2,8 km pentru drumul DN14A. Lungimea drumurilor judeѽene existente ´n intravilanul municipiului sunt 

de 2,5 km pentru DJ141, 1,7 km pentru DJ142A ѻi 6,5 Km pentru DC10. Ċn interiorul municipiului reѽeaua 

stradale are o configuraѽie radialŁ cu inel central dezvoltat ´n jurul CetŁѽii Mediaѻului. 

AceastŁ reѽea stradalŁ majorŁ s-a dezvoltat pe direcѽiile pe care se intrŁ ´n municipiu ѻi implicit ´l 

tranziteazŁ. 

Aceste drumuri constituie scheletul reѽelei stradale majore, la care se adaugŁ ´n zona centralŁ legŁturile 

´ntre ele, care se realizeazŁ prin intermediul strŁzilor ce ´nconjoarŁ cetatea medievalŁ a oraѻului. FaѽŁ de 

dimensiunile oraѻului, numŁrul de locuitori ĸi respectiv al gradului de motorizare se poate aprecia cŁ 

reѽeaua stradalŁ majorŁ este relativ sumarŁ, insuficientŁ. S-au realizat o serie de modernizŁri la 

reѽeaua stradalŁ a oraѻului, cum ar fi strada de legŁturŁ ´ntre Gura C©mpului ĸi Ѻoseaua Sibiului ï Titus 

Andronic, amenajarea intersecѽiilor de pe zona de vest a inelului central sau cum ar fi, ca urmare a 

iniѽiativelor PrimŁriei Municipiului, echipŁrile recente cu instalaѽii de semaforizare din unele intersecѽii. 

Cu toate aceste eforturi se poate aprecia cŁ reѽeaua stradalŁ este insuficient echipatŁ, iar 
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amenajŁrile de circulaѽie at©t pe trasee de strŁzi c©t ĸi mai ales ´n intersecѽii este necesar a 

fi reanalizate ĸi reconfigurate pentru a acomoda satisfŁcŁtor volumele de trafic de 

perspectivŁ. 

Starea tehnicŁ a drumurilor reprezintŁ un factor important care influenѽeazŁ costurile generalizate ale 

utilizatorilor, precum ѻi deciziile acestora de efectuare a cŁlŁtorilor, ´n special ´n ceea ce priveѻte alegerea 

rutei.  

Ċn vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rutiere, consultantul a efectuat inspecѽii tehnice vizuale 

pentru determinarea stŁrii tehnice de viabilitate a strŁzilor, conform prevederilor Normativului CD 155-

2001 ĂInstrucѽiuni tehnice pentru determinarea stŁrii tehnice a drumurilor moderneò, anexa 6. 

FigurŁ 17  Localizarea strŁzilor cu tipologiile de stare tehnicŁ 

 

SursŁ: PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

În anul 2022 a fost actualizat Studiul de Fezabilitate a Variantei Ocolitoare a Municipiului 

Mediaѻ, pe DN14. O mare parte a traficului rutier se desfŁѻoarŁ ´n prezent pe DN14 pentru cŁlŁtoriile 

între Sighiѻoara ï Sibiu, DN14 fiind un drum cu douŁ benzi de circulaѽie (câte o bandŁ pe sens), utilizat 

´n prezent aproape de/sau peste capacitate. Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienѽa 

economicŁ a reѽelei de transport din Rom©nia, iar obiectivele specifice sunt: 

¶ Asigurarea accesului pentru populaѽie pentru mediul de afaceri la reѽeaua TEN-T de bazŁ ѻi la 

reѽeaua extinsŁ, prin construcѽia coridoarelor de legŁturŁ naѽionalŁ; 

¶ Asigurarea unei reѽele de transport rutier sigure ѻi operaѽionale, care sŁ contribuie la reducerea 

numŁrului de accidente rutiere, precum ѻi reducerea timpilor de cŁlŁtorie; 

¶ ĊmbunŁtŁѽirea condiѽiilor pentru transportul de mŁrfuri, asigurarea mŁsurilor de siguranѽŁ 

¶ pentru transporturi, conform cerinѽelor UE; 

¶ Realizarea unui drum, la standarde europene, cu asigurarea mŁsurilor de siguranѽŁ pentru 

participanѽii la trafic. 

Cota de piaѽŁ ѻi atractivitatea transportului urban public sunt afectate de starea de viabilitate deficitarŁ 

a strŁzilor utilizate de cŁtre autobuze ѻi troleibuze. 

Starea tehnicŁ a infrastructurii stradale (elementele geometrice, calitatea suprafeѽei de rulare, 

regulamentul de circulaѽie /  parcare localŁ) are ca efect direct /  indirect creѻterea timpilor de parcurs, 
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creѻterea consumului de carburanѽi, creѻterea uzurii vehiculelor ѻi contribuie la disconfortul cauzat 

riveranilor. 

DatoritŁ intensitŁѽii ridicate a traficului pe trama stradalŁ majorŁ, deficienѽele existente cu privire la starea 

tehnicŁ a ́ mbrŁcŁminѽii rutiere dar ѻi lipsa dotŁrilor reѽelei stradale (cum ar fi benzile dedicate transportului 

public, alveole etc.) au un impact direct asupra punctualitŁѽii serviciilor de transport public. ĊmbunŁtŁѽirea 

parametrilor de viabilitate tehnicŁ a strŁzilor constituie un obiect major pentru ´mbunŁtŁѽirea mobilitŁѽii 

urbane a pasagerilor, mŁrfurilor, dar ѻi a traficului nemotorizat de pietoni ѻi bicicliѻti. Strategia de dezvoltare 

a transportului urban ´n municipiul Mediaѻ va include recomandŁri de investiѽii ´n acest sens. 

Anchete O -D 

Conform datelor din tabelul urmŁtor, din total anchetelor realizate pe DN14, pe strŁzi de categoria a III-

a, 30,76% din vehicule reprezintŁ trafic de navetism. 

Tabel 14  Date Origine - Destinaѽie 

Punct OD  % scopul cŁlŁtoriei Nr. dominant de pasageri  
Media 

numŁrului de 
pasageri  

% navetism  

1 AcasŁ - 33,54 Serviciu-8,62 0 (27,08%)  1 (40,62%)  1,158 67,38 

2 Serviciu - 37,04 AcasŁï30,00 0 (18,15%)  1 (52,59%)  1,191 69,26 

3 Serviciu - 35,87 AcasŁ ï 5,71 1 (46,15%)  2 (34,07%)  0,757 71,43 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

Distribuѽia orarŁ a fluxurilor de trafic relevŁ valori mai ridicate la intrarea dinspre comuna Brateiu în 

intervalele de timp 07:00 ï 10:00 (159 vehicule), iar pentru acelaѻi interval, intrarea dinspre Municipiul 

Sibiu a colectat 110 vehicule, iar intrarea dinspre Municipiul T©rnŁveni a colectat 93 de autovehicule. 

În intervalele de timp 16:00 ï 18:00, de asemenea, intrarea dinspre comuna Brateiu a atras cele mai 

multe vehicule (166), urmatŁ de intrarea dinspre Municipiul Sibiu (160 vehicule) ѻi intrarea dinspre 

Municipiul T©rnŁveni (88 vehicule). 

Concluzii : 

ü Reѽeaua este de tip hiper-integrat, fluxurile principale ale reѽelei naѽionale sunt suportate de 

infrastructura localŁ; 

ü Infrastructura rutierŁ este sub presiune din cauza traficului greu; 

ü 100% din reѽeaua rutierŁ este doar de o bandŁ/sens. 

2.2.2 Siguranѽa rutierŁ  

Rom©nia se confruntŁ cu o problemŁ semnificativŁ ´n ceea ce priveѻte numŁrul de accidente rutiere, prin 

comparaѽie cu alte ѽŁri din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia EuropeanŁ utilizeazŁ ca indicator pentru 

mŁsurarea gradului de siguranѽŁ rutierŁ, òNumŁr decese la un milion de locuitoriò.  

Poziѽia Rom©niei ´n clasamentul din anul 2021 este pe locul 27, cu un numŁr de 93 de decese faѽŁ de 

media UE de 44. Rom©nia are cea mai mare ratŁ a accidentelor mortale din Europa. În perioada 2012-

2020 au fost ´nregistrate un numŁr de peste 15.000 decese. Acestea echivaleazŁ un numŁr mediu de 

1.700 decese pe an, ca urmare a accidentelor ´nregistrate pe reѽeaua de drumuri naѽionale, ceea ce deѽin 

o pondere de 20% din reѽeaua naѽionalŁ. 

Tabelul urmŁtor prezintŁ o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, în funcѽie de tipul de drum 

pe care acestea au loc. AceastŁ defalcare are rolul de a evidenѽia contribuѽia accidentelor ce au loc pe 

reѽeaua naѽionalŁ la totalul general. 
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Tabel 15  Statistica accidentelor rutiere la nivel naѽional, 2014-2021 

 2014  2015  2016  2017  2018  2019  2020  2021  2022  

Total  25.355 28.944 30.751 31.106 30.202 31.146 22.836 26.805 28.010 

Produse pe autostrŁzi 129 175 203 221 213 265 165 227 256 

Produse ´n localitŁѽi 

(exclusiv autostrŁzi) 
21.080 23.921 25.422 25.571 24.943 25.778 18.756 22.110 23.470 

Produse ´n afara localitŁѽilor 
(exclusiv autostrŁzi) 

4.146 4.848 5.126 5.314 5.046 5.103 3.915 4.468 4.284 

Sursa : INS ï Tempo Online - TRN104E 

În anul 2022, aproximativ 83,79% din totalul accidentelor au fost produse ´n localitŁѽi. Impactul economic 

al acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de euro pe an. Din totalul accidentelor de circulaѽie 

rutierŁ produse la nivel naѽional, ponderea accidentelor produse ´n judeѽul Sibiu este de aprox. 2%. În 

anul 2022, numŁrul persoanelor accidentate ´n accidente de circulaѽie rutierŁ cauzatoare de vŁtŁmŁri 

corporale a fost de 36.218 persoane, din care, analizând gradul de gravitate al accidentelor, ponderea 

morѽilor a fost de 4,51%. La nivelul judeѽului Sibiu, ´n acelaѻi an, numŁrul persoanelor accidentate ´n 

accidente de circulaѽie rutierŁ a fost de 721 persoane, ponderea persoanelor care au decedat în urma 

unui astfel de accident fiind de 4,58%6.  

Drumurile cu o singurŁ bandŁ pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupŁ cum rezultŁ 

din studiile efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazŁ cŁ ´n Europa riscul de incidentŁ a accidentelor 

pentru un drum cu o singurŁ bandŁ pe sens este de patru ori mai mare dec©t pe autostrŁzi. De asemenea, 

acest lucru reiese ѻi din statisticile locale, care reflectŁ un risc semnificativ mai mare pentru drumurile 

cu o singurŁ bandŁ pe sens: ´n cazul drumurilor naѽionale existŁ un risc de peste ѻase ori mai mare 

pentru drumurile cu o singurŁ bandŁ pe sens. Ċn cazul drumurilor naѽionale existŁ un risc de peste ѻase 

ori mai mare dec©t pentru autostrŁzi ѻi de peste trei ori mai mare ´n cazul ´n care se iau ´n calcul doar 

drumurile naѽionale din zonele interurbane.  

FigurŁ 18  Dinamica numŁrului de accidente rutiere ѻi victimele acestora, 2017-2021 

 2017  2018  2019  2020  2021  

Accidente uѻoare 26 30 28 24 28 

Accidente grave 15 9 9 10 10 

Morѽi 2 2 5 2 5 

RŁniѽi uѻor 30 35 32 30 46 

RŁniѽi grav 14 9 11 8 5 

Sancѽiuni 1.089 10.342 9.658 7.548 8.758 

Sursa : Poliѽia Municipiului Mediaѻ 

FigurŁ 19  Diagrama numŁrului de accidente rutiere ѻi victimele acestora, 2017-2021 

 

Sursa : Poliѽia Municipiului Mediaѻ 

 
6 Sursa: INS ï Tempo Online - TRN105B - Persoane accidentate in accidente de circulatie rutiera cauzatoare de vatamari corporale, pe 

macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete 
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În anul 2021, din totalul accidentelor rutiere, cele mai multe s -au ´nt©mplat pe Ѻoseaua Sibiului, dupŁ 

cum urmeazŁ: 

¶ 40% din totalul accidentelor grave; 

¶ 60% din totalul rŁniѽilor grav; 

¶ 28,57% din totalul accidentelor uѻoare; 

¶ 21,74% din totalul rŁniѽilor uѻor. 

În cursul anului 2021 au fost aplicate un numŁr de 8.758 sancѽiuni contravenѽionale pentru 

nerespectarea prevederilor OUG 195/2002 RM, din care: 

¶ 1.822 sancѽiuni pentru nerespectarea regimului legal de vitezŁ; 

¶ 2.041 sancѽiuni pentru nefolosirea centurilor de siguranѽŁ în timpul mersului; 

¶ 560 sancѽiuni pietonilor;  

¶ 471 pentru defecѽiuni tehnice; 

¶ 141 bicicliѻtilor; 

¶ 31 cŁruѽaѻilor; 

¶ 12 factorilor de rŁspundere; 

¶ Restul pentru alte genuri de abateri. 

Ċn ceea ce priveѻte modul de producere al accidentelor, preponderent se numŁrŁ acroѻŁri ï ceea ce 

´nseamnŁ intersectŁri ale fluxurilor auto cu cele pietonale ѻi/sau velo ѻi lovirea pietonilor. 

Conform evidenѽelor statistice, zonele cu cel mai ridicat risc de incidenѽŁ a accidentelor rutiere sunt 

reprezentate de traseul de traversare ale municipiului (DN14). De asemenea, existŁ o concentrare 

ridicatŁ a accidentelor ´n zona centralŁ a municipiului. 

Zona centralŁ este cea mai aglomeratŁ zonŁ, at©t de autovehicule c©t ѻi de pietoni, conflictele dintre 

aceste douŁ categorii de mobilitate fiind foarte dese. Situaѽiile dese ´n care sunt maѻini parcate pe trotuar 

determinŁ pietonii sŁ utilizeze suprafaѽa carosabilŁ a strŁzii pentru deplasare, cresc©nd foarte mult riscul 

de accidente. ExistŁ unele treceri de pietoni care se aflŁ ´n dreptul unor locuri de parcare, riscul de 

accident fiind foarte mare. Unele treceri de pietoni nu sunt foarte vizibile din cauza  vegetaѽiei de 

aliniament care acoperŁ vizibilitatea indicatoarelor rutiere ѻi a pietonilor care vor sŁ se angajeze ´n 

traversare. Ċn unele situaѽii, chiar ѻi autoturismele parcate ´mpiedicŁ vizibilitatea ѻoferilor asupra 

pietonilor ce vor sŁ traverseze. Marcajele rutiere trebuie re´nnoite anual sau ori de c©te ori se constatŁ 

cŁ acestea nu pot fi observate la timp de conducŁtorii auto. 

Cu aceleaѻi probleme se confruntŁ ѻi celelalte zone cu complexitate ridicatŁ, numŁrul mare de 

autoturisme ѻi pietoni prezente ´n zonele respective cresc foarte mult frecventa cu care se ´nt©mplŁ 

accidente care implicŁ pietoni. 

Gradul de motorizare  

Tabel 16  Evoluѽia parcului naѽional de vehicule ´n perioada 2014-2021 

 2014  2015  2016  2017  2018  2019  2020  2021  

România 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390 9.222.280 9.661.483 
Judeѽ Sibiu 137.201 144.222 152.735 166.015 177.146 188.116 197.116 205.531 

Sursa : DRPCIV 

Ċn ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing ѻi ´mprumuturi bancare) a dus la creѻterea 

spectaculoasŁ a achiziѽionŁrii de noi autoturisme. Se aѻteaptŁ ca deѽinerea de autoturisme sŁ continue 

sŁ creascŁ pe termen mediu cu rate susѽinute. 

Pot fi identificate douŁ cauze principale ale acestei creѻteri: prima este creѻterea PIB-ului ѻi a doua este 

efectul de òajungere din urmŁò, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de creѻtere, ѽin©nd seama cŁ 
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rata generalŁ de deѽinere a autovehicule este ´ncŁ scŁzutŁ. Un astfel de efect poate fi observat ´n 

numeroase ѽŁri: ´n 1990 ѻi 2002 deѽinerea de autoturisme a crescut cu 109% ´n Polonia, cu 50% ´n 

Bulgaria, cu 50% ´n Cehia ѻi cu 54% ´n Rom©nia. AceastŁ tendinѽŁ poate fi influenѽatŁ pe termen scurt 

de o serie de aspecte precum oportunitŁѽi mai bune de locuri de muncŁ ´n strŁinŁtate, acces la credite 

´n anticiparea unor venituri mai mari, cerea sporitŁ de libertate personalŁ de transport ѻi decizii fiscale 

ale guvernului. 

La nivel naѽional, ´n anul 2021, numŁrul de vehicule ´nmatriculate furnizau o ratŁ de motorizare de 

aproximativ 400 autoturisme la 1.000 locuitori, aproape dublu faѽŁ de anul 2014 unde rata de motorizare 

era de aproximativ de 200 autoturisme la 1.000 locuitori. Aceste valori sunt relativ medii prin comparaѽie 

cu valorile ´nregistrate ´n ѽŁrile Europei Occidentale. 

La nivel judeѽean, situaѽia este asemŁnŁtoare cu cea de la nivel naѽional, ´n anul 2021 numŁrul de 

vehicule ´nmatriculate furnizau o ratŁ de motorizare de aproximativ 400 autoturisme la 1.000 locuitori, 

faѽŁ de anul 2014 unde rata de motorizare era de aproximativ 300 autoturisme la 1.000 locuitori.  

Ċn anul 2020, deѽinerea de autoturisme este mult mai scŁzutŁ faѽŁ de media Uniunii Europene, 

majoritatea ѽŁrilor UE av©nd o medie de peste 400 autoturisme la 1.000 de locuitori. 

Situaѽia autovehiculelor ´nregistrate la nivel local 

Conform studiilor efectuate la nivel mondial, emisiile de poluanѽi atmosferici reprezintŁ principalul motiv 

ce cauzeazŁ decese premature, acestea conduc©nd la afecѽiuni respiratorii. Cele mai recente date indicŁ 

faptul cŁ poluanѽii atmosferici PM2.5, NO2 ѻi O3, sunt responsabili pentru sute de mii de decese, 

transportul motorizat reprezent©nd unul dintre principalii producŁtori ai acestor factori de poluare. 

Ċn municipiul Mediaѻ, ´n anul 2021, numŁrul autovehiculelor este de 40.333 autovehicule, cu 9% mai 

multe faѽŁ de anul 2017. 

Tabel 17  NumŁrul de autoturisme din municipiul Mediaѻ, 2017-2021 

 2017  2018  2019  2020  2021  

Nr. autoturisme 37.004 38.306 38.502 39.709 40.333 

Sursa : PrimŁria Mediaѻ, 2022 

În anul 2021, în municipiul Mediaѻ erau înregistrate 19,62% din totalul vehiculelor înregistrate la nivelul 

judeѽului Sibiu. 

Tot ´n anul 2021 numŁrul de vehicule ´nmatriculate furnizau o ratŁ de motorizare de aproximativ 725 

autoturisme la 1.000 locuitori, faѽŁ de anul 2014 unde rata de motorizare era de aproximativ 600 

autoturisme la 1.000 locuitori (ambele rate de motorizare fiind peste media naѽionalŁ). 

 

2.2.3 Trafic  

Fluxurile de trafic sunt constituite din elemente de trafic eterogene. Spaѽiul ocupat, viteza de deplasare 

sau durata de ocupare a aceluiaѻi element al infrastructurii ï elemente caracteristice ale structurii fluxului 

de trafic.  

Pentru a prezice cum va arŁta traficul ´n viitorul apropiat, Google Maps analizeazŁ modelele istorice de 

trafic pentru drumuri de -a lungul timpului. Software -ul combinŁ apoi aceastŁ bazŁ de date cu modele 

istorice de trafic cu condiѽiile de trafic live, folosind un algoritm de tip SMART Learning pentru a genera 

predicѽii bazate pe ambele seturi de date. 

O analizŁ efectuatŁ cu ajutorul aplicaѽiei Google Maps ï efectuatŁ exclusiv pe baza datelor GPS colectate 

de la conducŁtorii auto ce tranziteazŁ municipiul Mediaѻ ï aratŁ cŁ Drumul Judeѽean DJ709J (Mediaѻ ï 
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Peregu Mic) este principalul drum din localitate care prezintŁ un grad ridicat de ´ncŁrcare la orele de 

v©rf. Din imaginea de mai jos se poate observa cŁ ѻi pe DN7 existŁ c©teva porѽiuni de drum/ intersecѽii 

îngreunate. 

FigurŁ 20  Traficul din municipiul Mediaѻ, ´n funcѽie de ore, mai 2023 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului, date google maps 

 

În anul 2024, principala modalitate de deplasare a populaѽiei din municipiul Mediaѻ este cea cu 

autoturismul personal. Conform datelor prelucrate din rŁspunsurile primite ´n cadrul anchetei ´n teren, la 

nivelul municipiului Mediaѻ, 45,2% dintre respondenѽi declarŁ cŁ utilizeazŁ autoturismul personal ´n 

deplasŁrile de zi cu zi. 

Ċn cadrul chestionarului aplicat populaѽiei, locuitorii au fost ´ntrebaѽi c©t timp petrec p©nŁ la finalul 

deplasŁrilor zilnice. Dintre cei ce ´ѻi efectueazŁ cŁlŁtoriile cotidiane cu un autovehicul, 16,61% au declarat 

cŁ petrec 20 de minute în trafic, iar peste 10,89% petrec 30 minute. 

FigurŁ 21  Timpul petrecut ´n trafic de cŁtre respondenѽi, minute  

 

Sursa: Consultarea populaѽiei 
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2.2.4 ParcŁri  

Politica de gestionare a parcŁrii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la dispoziѽia 

primŁriilor pentru a influenѽa tiparele de mobilitate urbanŁ, pentru a controla amenajarea ѻi utilizarea 

spaѽiului urban ѻi, ´n ultimŁ instanѽŁ, pentru a determina calitatea vieѽii urbane ѻi deci fericirea locuitorilor 

municipiului. 

Ċn ultimii ani, ´n majoritatea oraѻelor Rom©niei se aflŁ pe agenda publicŁ o falsŁ problemŁ a lipsei locurilor 

de parcare, at©t ´n zonele centrale, c©t ѻi ´n cartierele de locuinѽe, asociatŁ cu creѻterea considerabilŁ a 

deѽinerii ѻi utilizŁrii maѻinilor personale. 

Oraѻele mari ѻi medii de la nivel naѽional se aflŁ astŁzi ´n faѽa unei alegeri: 

- SŁ continue abordarea centratŁ pe transportul personal cu autoturismul, astfel urm©nd a apŁrea 

probleme din ce ´n ce mai grave (legate de parcare, trafic, sŁnŁtate publicŁ, calitatea vieѽii); 

- SŁ inverseze tiparul nesustenabil observat ´n ultimele douŁ decenii pentru a se redefini ca oraѻe 

curate, liniѻtite, verzi, plŁcute traiului; 

Sistemul de parcare din municipiul Mediaѻ este alcŁtuit din locuri de parcare libere (´n limitele 

regulamentului de circulaѽie), fŁrŁ taxŁ ѻi din locuri de parcare cu platŁ. Acestea din urmŁ sunt grupate 

´n zona centralŁ, iar tariful orar este cuprins ´ntre 0,30 ѻi 1,30 euro/orŁ, ´n funcѽie de zona de parcare. 

Taxarea se face doar în intervalul orar 8:00-20:00, de Luni p©nŁ Vineri ѻi ´n intervalul 08:00-14:00 de 

s©mbŁtŁ p©nŁ duminicŁ, la parcometrele aflate uneori ´n apropierea locurilor de parcare, sau online prin 

serviciul TPARK@ (plata parcŁrii prin SMS). 

Parcarea cu platŁ din municipiul Mediaѻ este ´mpŁrѽitŁ în urmŁtoarele 3 zone: 

Tabel 18  Locurile de parcare cu platŁ din Municipiul Mediaѻ, pe zone 

Zona  ParcŁri cu platŁ Valoare/orŁ 

Zona I Piaѽa Regele Ferdinand I 1,39 Euro+TVA 

Zona II  Strada St. L., Roth II  0,80 Euro+TVA 

 
 

 

 
Zona IV 

Str. St. L. Roth IV;  
 

 

 
0,30 Euro+TVA 

Str. Eminescu 

Str. I.C. BrŁtianu 

Str. Unirii 

Str. Pompierilor 

Str. C. Brâncoveanu 

Piaѽa Corneliu Coposu 

Parcare Hotel Central 

Str. Cloѻca (Parcare Spital) 

SursŁ: site PrimŁria Mediaѻ 

Dispoziѽiile prevŁzute în prezentul regulament de parcare au ca scop asigurarea desfŁѻurŁrii fluente ѻi ´n 

siguranѽŁ a circulaѽiei pe drumurile publice, respectiv, asigurarea parcŁrii autovehiculelor ´n condiѽii de 

siguranѽŁ, descongestionarea drumurilor publice, protejarea pietonilor prin asigurarea unor condiѽii 

prielnice de circulaѽie pe trotuar, ´ncurajarea cetŁѽenilor pentru parcarea autovehiculelor în zona de 

domiciliu ѻi utilizarea mijloacelor de transport ´n comun. 

Ċn anul 2021, parcŁrile de domiciliu executate ѻi inventariate pe domeniul public al Municipiului Mediaѻ 

sunt ´n numŁr de 1.234 locuri de parcare, din care 173 sunt libere. 
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Tabel 19  NumŁr locuri de parcare de domiciliu, executate ѻi inventariate, anul 2021 

 Nr.  locuri  de parcare  Nr.  locuri  Libere  

Cibin 204 57 
Alba Iulia 87 2 

Bucium 55 2 

Lotru 98 33 

Aries 34 1 

Sadu 22 4 

C. Schesaues 34 9 

Feleac 162 12 

Piscului 15 0 

DupŁ Zid 121 2 

Bastionului 143 1 

PŁltiniѻ 75 0 

Aleea Sovata 35 3 

Decembrie 27 1 

Cluj 32 8 

Borsec 29 3 

VlŁdeasa 61 35 

SursŁ: PrimŁria Mediaѻ, 2022 

FigurŁ 22  StrŁzi care beneficiazŁ de locuri de parcare de domiciliu, anul 2021

 

SursŁ: Prelucrarea consultantului 

Pentru eficientizarea sistemului de management al locurilor de parcare se recomandŁ introducerea unei 

politici de Parking ѻi reamenajarea locurilor de parcare din zona CentralŁ. De asemenea, pentru parcŁrile 

din cartierele Vitrometan, Gura C©mpului, Gloria ѻi DupŁ Zid, se recomandŁ reg©ndirea parcajelor ´n aѻa 

fel ´nc©t, acolo unde este cazul, sŁ nu se st©njeneascŁ circulaѽia mijloacelor de transport public. De 

exemplu, ´n prezent, prin cartierele Gura C©mpului ѻi Vitrometan circulŁ troleibuze cu burduf care, uneori, 

sunt nevoite sŁ efectueze manevre grele ѻi riscante pentru a trece prin autoturismele parcate pe ambele 

pŁrѽi ale carosabilului. Din acest punct de vedere, se recomandŁ parcajul doar pe o singurŁ parte ѻi 

interzicerea parcajelor ´n zonele intersecѽiilor. 
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FigurŁ 23  Oferta de locuri de parcare cu platŁ din zona centralŁ 

 

SursŁ: PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

Sinteza problemelor ï Reѽeaua stradalŁ 

Probleme  identificate  Domeniu  

Starea tehnicŁ deficitarŁ a reѽelei stradale Infrastructura  rutierŁ 

Lipsa unei variante ocolitoare pentru relaѽiile est-vest ce produce întârzieri ale transportului 
rutier ce tranziteazŁ municipiul 

Infrastructura  rutierŁ 

StrŁzi cu permisivitate redusŁ pentru traversŁri pietonale (distanѽe lungi între trecerile de 
pietoni) 

Infrastructura  rutierŁ 

Creѻterea numŁrului de accidente rutiere în perioada 2012-2015 Infrastructura  rutierŁ 

Zonele cu cel mai ridicat risc de incidenѽŁ a accidentelor rutiere sunt reprezentate de traseele de 
traversare a municipiului (DN14). 

Infrastructura  rutierŁ 

Lipsa unui sistem de monitorizare video Infrastructura  rutierŁ 

Spaѽiile verzi în aliniament nu sunt ´ntreѽinute ѻi nu au un rol însemnat în captarea CO2 Infrastructura  rutierŁ 

Poluarea vizualŁ generatŁ de numŁrul foarte mare de maѻini parcate pretutindeni în zona urbanŁ 
Infrastructura  rutierŁ 

Infrastructura  rutierŁ ѻi regulamentele de circulaѽie actuale (sensurile unice) direcѽioneazŁ ѻi 
´ncurajeazŁ accesul fluxurilor auto direct ´n zona ultracentralŁ 

Infrastructura  rutierŁ 

Fluenѽa deficitarŁ a traficului generatŁ de parcŁri dezordonate Infrastructura  rutierŁ 

Fluenѽa deficitarŁ a traficului generatŁ de trama stradalŁ ´ngustŁ Infrastructura  rutierŁ 

Fluenѽa deficitarŁ a traficului generatŁ de amplasarea trecerilor de pietoni Infrastructura  rutierŁ 

Accesibilitate redusŁ cŁtre zonele periferice datoritŁ stŁrii tehnice precare a infrastructurii 

rutiere 

Infrastructura rutierŁ 

Atractivitatea ѻi valoarea spaѽiului urban central diminuate de suprafaѽa ocupatŁ de carosabil ѻi 
autoturisme 

Infrastructura rutierŁ 

Subdimensionarea spaѽiului pietonal ´n diferite zone ale municipiului Infrastructura rutierŁ 

Lipsa unei facilitŁѽi de informare a locuitorilor ѻi turiѻtilor privind locurile de parcare Infrastructura rutierŁ 

disponibile ´n zonele de proximitate ale destinaѽiei, ´n scopul fluidizŁrii traficului Infrastructura rutierŁ 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

Sistemul de taximetre  

În municipiul Mediaѻ, baza legalŁ a regulamentului actualizat privind organizarea ѻi executarea 

serviciului de transport în regim de taxi în municipiul Mediaѻ, este formatŁ din: 

¶ Legea 38/2003 cu modificŁrile din 2007, privind transportul ´n regim de taxi ѻi ´n regim de 



Planul de Mobilitate UrbanŁ DurabilŁ Mediaѻ     Pagina 62 

închiriere cu modificŁrile ѻi completŁrile ulterioare; 

¶ Ordinul nr. 356/2007 al Ministrului Internelor ѻi Reformei Administrative privind aprobarea 

Normelor metodologice pentru aplicarea prevederilor nr. 38/2003 privind transport regim de taxi 

ѻi ´n regim de închircire; 

¶ Ordinul nr. 243/2007 al A.N.R.S.C. privind aprobarea Normelor metodologice de stabilire, ajustare 

sau modificare a tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane, bunuri, ori 

mŁrfuri ´n regim taxi; 

¶ Ordonanѽa nr. 27 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere, cu modificŁrile ѻi completŁrile 

ulterioare;  

¶ Legea nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic.  

Ċn prezent, ´n baza Legii nr. 38/2003 privind transportul ´n regim de taxi ѻi ´n regim de ´nchiriere, 

sunt eliberate un numŁr de 244 de autorizaѽii taxi, din care: 

¶ 168 - SRL; 

¶ 71 - PFA; 

¶ 2 - ´ntreprindere individualŁ; 

¶ 3 ´n cadrul procedurii de atribuire a autorizaѽiilor taxi pentru autovehicule hibrid/electrice. 

Staѽiile de taxi acoperŁ preponderent zona centralŁ ѻi pericentralŁ municipiului, unde se observŁ cea mai 

mare concentrare de staѽii. 

NumŁrul de taximetre care presteazŁ servicii este derivatul raportului dintre cerere ѻi ofertŁ. DacŁ 

cererea de cŁlŁtorie este slabŁ, atunci ѻi numŁrul de taximetre se va reduce pe cale naturalŁ, ´nsŁ dacŁ 

cererea este ridicatŁ atunci premisele sunt favorabile menѽinerii sau chiar a creѻterii numŁrul de 

taximetre. 

Taxiurile pot reprezenta o ameninѽare ´n special ´n comparaѽie cu transportul public, ´n contextul unui 

numŁr mare de autorizaѽii ѻi ´n contextul ´n care amenajarea staѽiilor de taxi se face ´n detrimentul celor 

pentru transportul public de cŁlŁtori. Totuѻi, ar mai trebui asigurate staѽii suplimentare pentru taxiuri, ´n 

zonele periferice (unde taxiurile parcheazŁ pe partea carosabilŁ) 

În anul 2021 lista locurilor de aѻteptare taximetre este compusŁ din 139 locuri, dupŁ cum urmeazŁ: 

Tabel 20  Lista locurilor de aѻteptare taximetre, nr. locuri, anul 2021 

Nr.  

Crt  
Amplasare  

Locuri 

existente  

1 Parcare PiaѽŁ - Colonade 4 

2 Str. Mihai Eminescu - înainte de Colonade 8 

3 Parcare GarŁ CFR 5 

4 Str. Mihai Eminescu - f©nt©nŁ artezianŁ 5 

5 Str. Ѻt. I. Roth - dinspre GarŁ 4 

6 Str. MŁrŁѻeѻti 3 

7 Str. Iacob Pisso - Ambient 3 

8 Str. Vidraru - capŁt traseu transport ´n comun 6 

9 Str. Calafat - parcare ´n faѽa spaѽiilor comerciale 3 

10 Str. Sticlei 10 

11 Parcare Spitalul municipal 13 

12 Str. Horia - ´n zona ĂColiba Joiò 3 

13 Str. Stadionului ´n intersecѽie cu str. Baznei spre oraѻ 5 

14 Str. Stadionului la intersecѽie cu str. Baznei spre stadion 3 

15 Str. Greweln - Ċn zona Parcare l©ngŁ ACR 3 

16 Str. Clujului - prima alveolŁ pe partea dreaptŁ ´n sensul de urcare din 1 Decembrie 4 

17 Str. Clujului - ultima alveolŁ pe partea dreaptŁ ´n sensul de urcare din 1 Decembrie 4 

18 Parcare Complex vechi ĂGura C©mpuluiò 8 
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Nr.  
Crt  

Amplasare  
Locuri 

existente  

19 Parcare ĂAutomecanicŁò 10 

20 Intersecѽie str. 1 Decembrie cu str. Clujului - grŁdiniѽŁ 3 

21 Parcare str. C. Brâncoveanu 7 

22 Str. Bastionului - zona magazin Veritas 3 

23 Piaѽa Miron Costin 3 

24 Str. Anton PŁun - zona Complex Konsta Splendid 3 

25 Str. Avram Iancu - dupŁ intersecѽia cu N. Filipescu spre oraѻ 3 

26 Str. Horia intersecѽie cu str. Plevnei 2 

27 Parcare Str. Metanului - zona Complex 2 

28 Str. Stejarului - zona Complex 2 

29 Str. Carpaѽi - zona magazin ĂCarrefour Marketò 7 

Sursa : PrimŁria Mediaѻ, 2022 

2.3 Transport public  

Principalele moduri de transport public funcѽional la nivelul Municipiului Mediaѻ sunt: 

ü Transport feroviar ï at©t de marfŁ, c©t ѻi de cŁlŁtori; 

ü Transport Public Local. 

2.3.1. Sistemul de transport persoane la nivel regional, naѽional ѻi internaѽional 

Serviciul de transport persoane este asigurat mai mulѽi operatori regionali sau naѽional de transport. 

DatoritŁ poziѽiei geografice, municipiul Mediaѻ este tranzitat nu numai de traficul de scurtŁ sau medie 

distanѽŁ ci ѻi de cel de lungŁ distanѽŁ. Astfel cŁ, aceasta are legŁturi de transport cu poli urbani majori 

cum ar fi Oradea, Cluj Napoca, T©rgu Mureѻ, Braѻov, Craiova, Bucureѻti etc. 

Pe plan internaѽional, legŁturile cu autocarul ale municipiului se concentreazŁ ´n special pe destinaѽii din 

Germania, Marea Britanie, ѼŁrile de Jos ѻi partea nordicŁ a Italiei, acestea fiind Destinaѽii ale emigranѽilor 

ce provin din Mediaѻ. 

 

2.3.2. Transpor t  feroviar  

Din punctul de vedere al mobilitŁѽii, situaѽia serviciilor oferite de operatorul local de transport public 

de cŁlŁtori trebuie analizatŁ ´n corelaѽie cu reѽeaua de transport regional ѻi naѽional. 

Municipiul Mediaѻ este conectat direct la reѽeaua naѽionalŁ de cŁi ferate, fiind situat pe Magistrala 300: 

Bucureѻti ï Braѻov ï Sighiѻoara ï Teiuѻ ï RŁzboieni ï Cluj Napoca ï Oradea ï Episcopia Bihor, linie care 

este dublŁ ѻi electrificatŁ ´ntre Staѽia Bucureѻti Nord ѻi Cluj Napoca. 

Pe teritoriul municipiului se aflŁ o singurŁ staѽie de cale feratŁ (Staѽia Mediaѻ), care este tranzitatŁ zilnic 

de un numŁr de 32 de trenuri de cŁlŁtori, din care 19 trenuri de rang Regio ѻi 12 trenuri de rang 

Interregio, din care 31 sunt operate de Societatea NaѽionalŁ de Transport Feroviar de CŁlŁtori òCFR 

CŁlŁtoriò SA, ѻi un tren este operat de SC Astra Trans Carpatic SRL. 

Din punct de vedere al conectivitŁѽii cu centrele urbane din regiune, municipiul Mediaѻ este conectat 

feroviar ´n mod direct cu reѻedinѽa de judeѽ, municipiul Sibiu, prin 6 trenuri care parcurg distanѽa de 56 

de kilometri pe o duratŁ ce variazŁ ´ntre 1:24 ѻi 1:50, ceea ce face ca acest mod de transport sŁ fie 

necompetitiv pentru transportul pe distanѽe scurte. 

Din punct de vedere al transportului feroviar, Mediaѻul se aflŁ la urmŁtoarele distanѽe faѽŁ de cele mai 

apropiate noduri feroviare: Copѻa MicŁ ï 11 km, Sibiu ï 56 km, Teiuѻ ï 6,2 km, Podul Olt ï 78 km,  

RŁzboieni ï 96  km,  Cluj -Napoca  ï 164  km.  Magistrala  de cale  feratŁ 300  pe traseul  Bucureѻti -  Braѻov 
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ï Episcopia  Bihorului,  traverseazŁ Municipiul  Mediaѻ de la  E ï SV. De asemenea  CF 208  Sibiu ï Copѻa 

MicŁ ï Mediaѻ se ramificŁ din magistrala 200, Bucureѻti-  Braѻov ï NŁdlac. 

Cale feratŁ dublŁ electrificatŁ pe: sectorul Sighiѻoara ï Mediaѻ ï Blaj ï Coridorul IV Trans-European 

Staѽia S.N.C.F.R. Mediaѻ se aflŁ la km 323 pe ruta 300 Bucureѻti ï Braѻov - RŁzboieni ï Episcopia 

Bihorului. Sectorul feroviar se afla in prezent in reabilitare la viteza de 160 km/h.  

FigurŁ 24  Harta reѽelei feroviare a judeѽul Sibiu 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

În cadrul municipiului Mediaѻ infrastructura feroviarŁ delimiteazŁ ѽesutul urban construit, funcѽion©nd ca 

o barierŁ ´n cadrul acestuia. 

2.3.3. Transport public judeѽean 

Cursele pe trasee judeѽene au drept loc plecare/sosire Mediaѻ AutogarŁ. 

Transportul judeѽean e asigurat de cŁtre Consiliul Judeѽean Sibiu. Analiza privind conectarea municipiului 

Mediaѻ cu celelalte localitŁѽi din judeѽ prin transport public de cŁlŁtori aratŁ faptul cŁ, ´n data de 31 

decembrie 2021, singurele localitŁѽi conectate printr -un transport public cu municipiu, sunt: BlŁjel, 

Bazna, Bazna BŁi, Velѽ Boian, Biertan, Richiѻ, PŁucea-D©rlos, Curciu, Ѻmig, Aѽel, Alma, GiacŁѻ, Nemѻa, 

Copѻa MicŁ, Ѻeica Mare, Metiѻ, Ѽapu, Ѻorѻtin, Valea Viilor, Motiѻ ѻi T©rnava Sat. Ċn total, zilnic, în 

municipiul Mediaѻ sunt efectuate 95 de curse zilnice (transport judeѽean). 

Pentru o parte din satele din zona de influenѽŁ a municipiului Mediaѻ, acesta are rol de hub pentru 

transportul public de cŁlŁtori, mai ales pentru rutele cŁtre Ѻura Mare, mulѽi cŁlŁtori vin p©nŁ ´n Mediaѻ 

ѻi apoi fac transbordarea aleg©nd fie transportul public, fie pe cel rutier.  
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Problema identificatŁ este conectivitatea scŁzutŁ, pe plan de transport public judeѽean, a municipiului 

cu localitŁѽile din Vestul, Estul ѻi sudul judeѽul Sibiu. 

FigurŁ 25  Distribuѽia geograficŁ a transportului public judeѽean ce deserveѻte municipiul Mediaѻ 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

 

2.3.4 Transport public local  

Serviciul de transport public local din municipiul Mediaѻ a fost delegat de cŁtre PrimŁria Municipiului 

companiei Meditur SA Mediaѻ. 

 

Conform anchetei desfŁѻurate ´n teren, cota modalŁ pentru transportul public este de 15,3%. Procentul 

scŁzut al acestei cote este pus pe seama pe vechimea vehiculelor din flota de transport  ѻi a frecvenѽei 

scŁzute de cŁlŁtorie. 

Meditur SA efectueazŁ are un numŁr de 17 trasee, traseele ´nsum©nd o distanѽŁ parcursŁ 2928,2 km ѻi 

efectueazŁ 219 curse pe zi. În anul 2021, mijloacelor de transport în comun finalizau un traseu în 

aproximativ o orŁ. 

Tabel 21  Traseele mijloacelor de transport ´n comun, distanѽa ѻi durata de efectuarea a acestora 

Nr. 

crt 
Linia Traseu 

Lungime 

traseu 

(km) 

Nr. curse/zi 

Luni-Vineri 

Nr. curse/zi  

S©mbŁtŁ-

DumincŁ 

Nr. 

staѽii/ 

traseu 

1 T1 str. 1 Decembrie ï str. Aurel Vlaicu 146,40 11 - 26 

2 T2M str. Milcov ï str. 1 Decembrie 441,50 35 59 28 

3 T2K 
ѻos. Sibiului (Kaufland) ï str. 1 

Decembrie 
479,00 34 59 31 

4 T2V str. Blajului ï str. 1 Decembrie  298,40 22 - 30 

5 T3 str. Milcov ï str. Aurel Vlaicu 108,20 9 - 28 

6 L5 str. 1 Decembrie ï str. AngŁrul de sus 337,90 27 13 30 

7 L7 Str. M. Eminescu (piaѽŁ) ï Ighiѻu Nou 240,60 17 4 27 

8 L8D+L8M 
str. DupŁ Zid - ѻos. Sibiului (Kaufland); 

str. Moѻnei - ѻos. Sibiului (Kaufland) 
108,90 10 4 48 
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Nr. 

crt 
Linia Traseu 

Lungime 

traseu 

(km) 

Nr. curse/zi 

Luni-Vineri 

Nr. curse/zi  

S©mbŁtŁ-

DumincŁ 

Nr. 

staѽii/ 

traseu 

9 L12 str. Gravorilor ï str. Greweln 159,00 11 8 30 

10 L12A str. Bucegi ï BisericŁ Valea LungŁ 207,10 12 - 35 

11 L13 str. Blajului ï str. Dealul Cucului 170,10 11 8 30 

12 L14M+L14P 
str. Carpaѽi ï str. Stejarului;  

str. Carpaѽi ï str. Panait Cerna 
90,90 10 - 39 

13 L15  str. Moѻnei ï str. Aurel Vlaicu 48,20 3 - 28 

14 L9 str. Milcov ï str. Aurel Vlaicu 46,00 4 - 26 

15 L10  str. 1 Decembrie ï str. Aurel Vlaicu 46,00 3 - 20 

Sursa : Meditur SA, date 2024 

Transportul public în comun din municipiul Mediaѻ este asigurat de un numŁr de 41 de mijloace de 

transport ´n comun, dupŁ cum urmeazŁ: 

Tabel 22  Flota de transport în comun, 2024, Meditur SA 

Nr. 

crt. 

An 

fabricaѽie 

autobuz 

NormŁ 

poluare 

Capacitate transport 
Zgomot în 

mers (dB) 

Stare tehnicŁ (foarte proastŁ, 

proastŁ, satisfŁcŁtoare, bunŁ, 

foarte bunŁ) 
Locuri total 

Locuri pe 

scaune 

1 1990 Electric 44 41 - BunŁ 

2 1990 Electric 148 48 - BunŁ 

3 1990 Electric 148 48 - BunŁ 

4 1991 Electric 148 48 - BunŁ 

5 1991 Electric 148 48 - BunŁ 

6 1991 Electric 148 48 - BunŁ 

7 1994 Electric 146 34 - BunŁ 

8 1994 Electric 146 34 - BunŁ 

9 1995 EURO 2 96 40 - Foarte BunŁ 

10 1995 EURO 2 159 47 - Foarte BunŁ 

11 1996 EURO 2 96 40 - SatisfŁcŁtoare 

12 1996 EURO 2 96 40 - SatisfŁcŁtoare 

13 1996 EURO 2 159 47 - SatisfŁcŁtoare 

14 1999 EURO 2 77 60 - SatisfŁcŁtoare 

15 2000 EURO 2 22 11 - BunŁ 

16 2001 EURO 2 99 34 - Foarte BunŁ 

17 2002 EURO 3 88 36 80 Foarte BunŁ 

18 2002 EURO 3 71 47 77 Foarte BunŁ 

19 2002 Electric 142 44 76 BunŁ 

20 2002 Electric 142 44 76 BunŁ 

21 2002 Electric 142 44 76 BunŁ 

22 2003 EURO 3 90 33 - SatisfŁcŁtoare 

23 2003 EURO 3 90 33 - Foarte BunŁ 

24 2003 EURO 3 90 33 - Foarte BunŁ 

25 2003 EURO 3 62 62 80 BunŁ 

26 2004 EURO 3 62 62 80 Foarte BunŁ 

27 2004 EURO 3 14 14 76 SatisfŁcŁtoare 

28 2005 EURO 3 86 41 80 Foarte BunŁ 

29 2005 EURO 3 89 45 80 Foarte BunŁ 

30 2005 EURO 3 21 15 - BunŁ 
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Nr. 

crt. 

An 

fabricaѽie 

autobuz 

NormŁ 

poluare 

Capacitate transport 
Zgomot în 

mers (dB) 

Stare tehnicŁ (foarte proastŁ, 

proastŁ, satisfŁcŁtoare, bunŁ, 

foarte bunŁ) 
Locuri total 

Locuri pe 

scaune 

31 2010 EURO 5 20 20 - Foarte BunŁ 

32 2013 EURO 5 31 13 - SatisfŁcŁtoare 

33 2013 EURO 5 31 13 - Foarte BunŁ 

34 2014 EURO 5 59 22 78 Foarte BunŁ 

35 2014 EURO 5 59 22 78 Foarte BunŁ 

36 2014 EURO 6 31 13 75 Foarte BunŁ 

37 2015 EURO 5 70 25 75 Foarte BunŁ 

38 2015 EURO 5 22 12 75 BunŁ 

39 2021 Electric 96 36 72 Foarte BunŁ 

40 2021 Electric 96 30 72 Foarte BunŁ 

41 2021 Electric 96 30 72 Foarte BunŁ 

Sursa : Meditur SA, 2024 

În perioada 2016-2023 fluxurile de cŁlŁtori pe reѽeaua de transport au fost urmŁtoarele: 

Tabel 23  Fluxruri de cŁlŁtori Transport Local Mediaѻ, pe categorii 

Anul  Nr. bilete  Nr. abonamente  GratuitŁѽi elevi ï GratuitŁѽi 

pensionari  

2016 374.614 101.192 113.813 

2017 323.200 27.702 159.305 

2018 297.779 50.877 165.212 

2019 211.113 26.976 171.184 

2020 115.665 18.446 143.090 

2021 111.412 19.386 151.137 

2022 106.495 34.920 129.232 

2023 117.920 30.547 130.931 

Sursa : Meditur SA, 2024 

DupŁ cum se observŁ ´n tabelul anterior, numŁrul total al biletelor v©ndute a scŁzut cu 68,51%, numŁrul 

total al abonamentelor v©ndute a scŁzut cu 69,81%, iar numŁrul gratuitŁѽilor oferite a crescut cu 

15,04%. ScŁderile sunt puse ´n seama lipsei de atractivitate a transportului public local. 

Operatorul Meditur SA nu are în dotare autovehicule prietenoase cu mediul (autovehicul electric, hibrid, 

ecologic) ѻi nu are implementate soluѽii de management al transportului public la nivel local. 

Tabel 24  Traseele principale ale troleibuzelor 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

FigurŁ 26  Traseele principale ale autobuzelor 
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Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

FigurŁ 27  Traseele secundare ale autobuzelor ѻi microbuzelor 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

Trasee secundare  

¶ L12 ï Strada Gravorilor (Str. Liliacului) ï Greweln; 

¶ L12/2 ï Strada Bucegi (Str. Tâmpa) ï Biserica Valea LungŁ; 

¶ L13 ï Strada Vidraru (Staѽie acoperitŁ) ï Str. Codrului (Dealul Cucului); 

¶ L14 ï Cartier Gura Câmpului (Strada 1 Decembrie) ï Pod Moѻnei (Biserica G. CatolicŁ); 

¶ L15 ï Strada Moѻnei (AngŁrul de Sus) ï Automecanic (Fabrica de Oxigen). 

Serviciul de utilitate publicŁ ce urmeazŁ sŁ fie trecut ´n gestiune delegatŁ nu este definit doar prin trasee 

ci ѻi prin programul de circulaѽie, adicŁ prin: 

¶ Parcul de vehicule alocat fiecŁrei linii; 

¶ Intervalele de circulaѽie asigurate (´n special la orele de v©rf); 

¶ NumŁrul de curse realizate ´ntr-o zi de exploatare; 

¶ PosibilitŁѽile de schimbare a liniei de-a lungul parcursului (posibilitŁѽile de transbordare). 

Intervalul  de succedere este de 60 de minute, la o lungime a semi-cursei de aproximativ 6 km ceea ce 

duce la concluzia ca este mai rentabil pentru o persoanŁ sŁ strŁbatŁ distanѽa pe jos, ´n loc sŁ aѻtepte 

mijloc de transport ´n comun, mai ales cŁ foarte puѽine cŁlŁtorii se efectueazŁ pe ´ntreaga lungime a 

semi-cursei. Cu alte cuvinte, acest interval de succedere nu este atractiv pentru potenѽialii utilizatori ai 

serviciului. Ċn plus, ora de ´ncheiere a programului de circulaѽie este 15:35, ceea ce ´nseamnŁ cŁ pe 

perioada de dupŁ amiazŁ-searŁ utilizatorii sunt lipsiѽi de acest serviciu. 
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FacilitŁѽi 

Flota de transport ´n comun dispune urmŁtoarele facilitŁѽi: 

¶ Sistem de urmŁrire GPS ï 41 de autoturisme;  

¶ Sistem de informare a cŁlŁtorilor ï 3 autoturisme;  

¶ Camere de supraveghere ï 4 autoturisme;  

¶ Management al flotei ï 41 de autoturisme;  

¶ Climatizare ѻi ventilaѽie ï 41 de autoturisme;  

¶ Ecrane LCD ï 3 autoturisme;  

¶ Rampe pentru scaune cu rotile ï 20 de autoturisme;  

¶ Spaѽii dedicate pentru scaune cu rotile ï 40 de autoturisme. 

Tarife  

Tarifele operate de Meditur SA au fost stabilite pe baza propunerilor de fundamentare de preѽ realizate 

de cŁtre operator ѻi aprobate de Consiliul Local Mediaѻ ´n anul 2022. Aceste tarife sunt: 

Tabel 25  Tarife operate de Meditur SA, anul 2022 

Serviciu  Perioada  (zile)  Preѽ (lei)  

Bilet 2 cŁlŁtorii 4 

Bilet electronic (card valoric) 2 cŁlŁtorii 3,5 

Abonament nenominal toate liniile 1 5 

Abonament nenominal toate liniile 3 12 

Abonament nominal toate liniile 7 17 

Abonament nomial toate liniile 14 26 

Abonament nominal toate liniile 30/31 45 

Sursa : Meditur.ro 

De gratuitŁѽile oferite de MEDITUR S.A. pe mijloacele de transport în comun beneficiazŁ urmŁtoarele 

categorii: 

¶ Persoane cu handicap accentuat ѻi grav precum ѻi asistenѽii personali ai acestora ï conform L 

448/2006;  

¶ Veteranii de rŁzboi ѻi vŁduvele acestora ï conform L 168/2022;  

¶ Deportaѽi, refugiaѽi, strŁmutaѽi ï conform L 189/2000;  

¶ Deѽinuѽi politici ï conform L118/1990; 

¶ Eroi ai revoluѽiei din decembrie 1989 ï conform L 42/1990;  

¶ Persoanele care împlinesc vârsta standard de pensionare conform legii; 

¶ Toѽi elevii din ´nvŁѽŁm©ntul preuniversitar ï conform HCL nr.150/2021. 

Din analiza situaѽiei existente se identificŁ o serie de puncte slabe: 

¶ NumŁrul de vehicule de transport ´n comun este relativ redus ï frecvenѽa cŁlŁtorilor/zi este 

redusŁ; 

¶ Reѽeaua stradalŁ este insuficient dezvoltatŁ ´n raport cu dimensiunea oraѻului, numŁrul de 

locuitori ѻi gradul de motorizare; 

¶ Vechimea relativŁ mare a parcului de mijloace de transport public în comun; 

¶ Surse de finanѽare reduse pentru ´nnoirea parcului de transport public de persoane. 

Tabel 26  Sinteza problemelor ѻi nevoilor transportului public 

Probleme  identificate  Domeniu  

Ineficienѽa economicŁ a operatorului de transport public Transport public 

Mijloace de transport în comun învechite Transport public 

Cota modalŁ a transportului  în comun este sub 15% Transport public 
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Probleme  identificate  Domeniu  

Reѽeaua electricŁ de troleibuz este ´nvechitŁ Transport public 

Consumuri ridicate de energie în reѽea (eficienѽa redusŁ) Transport public 

Frecvenѽa circulaѽiei mijloacelor de transport este redusŁ Transport public 

Parcul auto este subdimensionat faѽŁ de programul de circulaѽie Transport public 

StrŁzile trebuie sŁ fie accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni 
(inclusiv persoanele cu mobilitate redusŁ) 

Transport public 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

2.3.5 Transport aerian  

Municipiul Mediaѻ nu are aeroport propriu, dar este localizat la o distanѽa de 53, respectiv 64 km faѽŁ de 

aeroporturile din T©rgu Mureѻ ѻi Sibiu, cererea de transport aerian fiind deservitŁ de cŁtre aceste 

aeroporturi. Municipiul Mediaѻ este localizat in zona de captare a acestor aeroporturi, la o distanѽŁ de 

parcurs de aproximativ o orŁ faѽŁ de aeroportul Transilvania din T©rgu Mureѻ ѻi 1 h cŁtre Aeroportul 

Internaѽional Sibiu. Un alt aeroport aflat la o distanѽŁ care ´l face atractiv, mai ales din perspectiva 

numeroaselor rute cu care are legŁturi directe este Aeroportul Internaѽional Avram Iancu din municipiul 

Cluj Napoca, ce se aflŁ la o distanѽŁ de 130 de kilometri, distanѽŁ ce poate fi parcursŁ ´n aproximativ 2 

ore ѻi 15 minute. 

Aceste trei aeroporturi la care municipiul are acces sunt aeroporturi incluse in reѽeaua TEN-T 

Comprehensive (ExtinsŁ) aerianŁ, fiind considerate aeroporturi de importanѽŁ regionalŁ europeanŁ Cluj 

Napoca, Sibiu, T©rgu Mureѻ. Aeroportul Cluj Napoca a beneficiat ´n ultimii ani de investiѽii importante ´n 

modernizarea infrastructurii aeroportuare ѻi a extinderii terminalelor, astfel ´nc©t, ´n prezent, din aceste 

locaѽii se poate asigura transportul rapid cŁtre destinaѽii din ѽarŁ ĸi din Europa. Cel mai apropiat aeroport 

de mun. Mediaѻ, cel din T©rgu Mureѻ 

FigurŁ 28  Distanѽele rutiere exprimate ´ntre municipiul Mediaѻ ѻi cele mai apropiate aeroporturi 

 

Sursa : PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

 

2.4 Transport de marfŁ 

Municipiul Mediaѻ este situat la intersecѽia a douŁ drumuri naѽionale importante ´n reѽeaua de drumuri 

(DN14, DN14A). Municipiul este afectat semnificativ de circulaѽia naѽionalŁ ѻi internaѽionalŁ a traficului 

de tranzit, at©t traficul uѻor c©t ѻi cel greu. Deoarece nu existŁ o variantŁ ocolitoare a oraѻului, traficul 

greu se desfŁѻoarŁ ´n interiorul acestuia, pe arterele principale situate inclusiv ´n zona centralŁ a oraѻului. 
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Astfel, circulaѽia traficului de tranzit, ´n lipsa unei conexiuni paralele cu DN14, care sŁ descarce fluxurile 

de vehicule grele de pe cele 3 direcѽii principale (Sibiu, Sighiѻoara ѻi T©rnŁveni), va continua sŁ genereze 

aglomerare, poluare, degradŁri ale structurilor rutiere / ale imobilelor ѻi disconfort locuitorilor 

municipiului Mediaѻ. 

 

Probleme asociate desfŁѻurŁrii transportului de marfŁ  

Au fost identificate urmŁtoarele probleme ѻi disfuncѽionalitŁѽi cu privire la desfŁѻurarea circulaѽiei de 

vehicule grele în municipiul Media: 

¶ Conflicte ´ntre fluxurile de mŁrfuri, transport public ѻi deplasŁrile cu autoturismul: existŁ zone ale 

reѽelei unde toate aceste categorii ale cererii se suprapun peste o tramŁ stradalŁ insuficientŁ din 

punctul de vedere al asigurŁrii gabaritelor ѻi capacitŁѽilor de circulaѽie necesare (de exemplu ï 

str. Avram Iancu / Pasaj peste c. f., strŁzile Nucului ѻi 1 Decembrie din cartierul Gura Câmpului); 

¶ ExistŁ un risc semnificativ de apariѽie a accidentelor ce implicŁ pietonii ѻi bicicliѻtii, datoritŁ 

interferenѽei acestor categorii ale mobilitŁѽii cu fluxurile de trafic de traversare. Din punct de 

vedere statistic, existŁ o incidenѽŁ crescutŁ a accidentelor fatale cu bicicliѻti, provocate datoritŁ 

unghiurilor moarte ale camioanelor;  

¶ Afectarea factorilor de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de sera, 

datorate traficului greu care tranziteazŁ zona periurbanŁ. 

Concluzii ï PROBLEME IDENTIFICATE 

Tabel 27  Sinteza problemelor ѻi nevoilor transportului de marfŁ 

Probleme  identificate  Domeniu  

Conflicte între fluxurile de mŁrfuri, transport public ѻi deplasŁrile cu autoturismul Trafic greu 

ExistŁ un risc semnificativ de apariѽie a accidentelor ce implicŁ pietonii ѻi bicicliѻtii, datoritŁ 

interferenѽei acestor categorii ale mobilitŁѽii cu fluxurile de trafic de traversare 

Trafic greu 

Impact asupra calitŁѽii vieѽii in municipiul Mediaѻ Trafic greu 

Lipsa unei infrastructuri  specifice care sa deserveascŁ zonele de producѽie Trafic greu 

Afectarea factorilor de mediu Trafic greu 

Sursa : Prelucrarea consultantului 

 

2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasŁri cu bicicleta, mersul pe jos, 

deplasarea persoanelor cu mobilitate redusŁ)  

Mersul pe jos este prima formŁ de deplasare, ce stŁ la baza mobilitŁѽii urbane. AceastŁ metodŁ de 

deplasare este sustenabilŁ prin: este lipsitŁ de costuri, nu polueazŁ ѻi are beneficii signifiante asupra 

sŁnŁtŁѽii umane. 

 

Cota modalŁ privind deplasŁrile pietonale ´n cadrul municipiului este de 37,1%, fiind mai mare faѽŁ de 

cea a transportului public, configuraѽia urbanŁ compactŁ a municipiului favoriz©nd deplasŁrile pietonale. 
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DeplasŁrile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu mediul care, alŁturi de 

deplasŁrile cu bicicleta pot susѽine reducerea emisiilor de carbon provenite din transport ѻi implicit, 

tranziѽia cŁtre oraѻe mai sustenabile. Pe l©ngŁ beneficiile pe care acest mijloc le are pentru mediu, se 

evidenѽiazŁ ѻi beneficiile asupra populaѽiei, contribuind ´n mod direct la ´mbunŁtŁѽirea ѻi menѽinerea unei 

bune stŁri de sŁnŁtate a acestora.  

Pietonalizarea se numŁrŁ printre preocupŁrile principale ale oraѻelor europene, ´n ultimii 50 de ani fiind 

dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precŁdere ´n zonele centrale ale acestora. Prin astfel de 

intervenѽii, zonele pietonale devin mai accesibile, constituind o nouŁ atracѽie turisticŁ la nivel local, 

contribuind totodatŁ ѻi la decongestionarea traficului ѻi la conturarea unor spaѽii publice de calitate. 

Pietonalizarea a fost abordatŁ ѻi ´n cazul zonelor rezidenѽiale, accentul ´n aceste cazuri fiind pe conturarea 

unor zone prioritare pentru pietoni prin implementarea unor strŁzi cu vitezŁ scŁzutŁ, asigur©nd astfel 

siguranѽa pietonilor. 

ExistŁ patru principii  care stau la baza unor spaѽii pietonale atractive, respectiv: 

V SiguranѽŁ; 

V Accesibilitate; 

V Trase directe ѻi liniare; 

V Atractivitate. 

Clasificarea tipurilor de pietonal este urmŁtoarea: 

V ĂZona construitŁò ï de acces la parterul clŁdirilor care limiteazŁ trotuarul ѻi unde pot fi amplasate 

terase; 

V Centrul trotuarului, numit ѻi culoarul principal de deplasare sau ĂlŁѽimea efectivŁò; 

V Zona bordurii ï folositŁ pentru amplasarea dotŁrilor sau a elementelor cu mobilier. 

De exemplu, pentru un trotuar de 3 ,00 m, culoarul de deplasare ar trebui sŁ aibŁ minim 1,80m. Aѻa cum 

pentru determinarea capacitŁѽii pŁrѽii carosabile existŁ un raport între viteza de deplasare ï volumul de 

trafic ï dimensionare (lŁѽime benzi, raze de curburŁ, etc.) numit ѻi nivel de deservire a traficului. Similar, 

pentru trotuare se defineѻte o capacitate pe baza raportului dintre numŁrul de pietoni pe mp/pe o perioadŁ 

de timp datŁ ï vitezŁ ѻi direcѽia lor de deplasare ï lŁѽimea trotuarului,  numit ĸi nivel de deservire pietonal. 

Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonalŁ de la: miѻcare complet liberŁ, neincomodatŁ 

(trotuar  lejer),  p©nŁ la miѻcare complet obstrucѽionatŁ (congestie totalŁ) ï trotuar  

impracticabil/inaccesibil. Identificarea nivelului de deservire pietonalŁ este un element de bazŁ ´n 

determinarea numŁrului ĸi tipului de dotŁri pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil 

´n spaѽiul trotuarului.  

Identificarea nivelului de deservire pietonalŁ este un element de bazŁ ´n determinarea numŁrului ĸi 

tipului de dotŁri pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil ´n spaѽiul trotuarului. 

Pornind de la principiile de proiectare ĸi amenajare a spaѽiilor pietonale evidenѽiate anterior putem 

clasifica pofilele stradale din municipiul Mediaѻ dupŁ urmŁtoarele criterii: dimensiune (subdimensionat ĸi 

dimensionat corect), stare tehnicŁ (bunŁ, medie, rea) ĸi gradul de protecѽie (expus sau protejat). 

Analiz©nd situaѽia existentŁ a municipiului, se identificŁ un numŁr crescut de spaѽii pietonale 

dimensionate corespunzŁtor, protejate prin vegetaѽie de aliniament ѻi bolarzi (´n cazul traseelor principale 

de circulaѽie). Ċn acelaѻi timp, ´n zonele de extremitate ale municipiului Mediaѻ ( zonele de expansiune 

urbanŁ), se remarcŁ lipsa unui traseu pietonal, ce contribuie negativ la nivelul de accesibilitate ѻi 

conectivitate la punctele de interes zonale. 

De asemenea, se poate observa ѻi subdimensionarea spaѽiului pietonal ´n diferite zone ale municipiului, 

ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scŁz©nd siguranѽa ´n tranzit a locuitorilor. Crearea 
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unor legŁturi pietonale cu noile zone dezvoltate, reprezintŁ un element important pentru ´ncurajarea 

transportului nemotorizat (pietonal ѻi velo), susѽin©nd totodatŁ accesibilitatea cŁtre aceste zone. 

FigurŁ 29  Analiza infrastructurii spaѽiului pietonal 

 
SursŁ: PMUD Mediaѻ, actualizat în 2017 

Intervenѽiile propuse pentru ´mbunŁtŁѽirea calitŁѽii traficului pietonal vor urmŁri: 

¶ Configurarea unei infrastructuri dimensionate corespunzŁtor; 

¶ Introducerea de sisteme de protejare a trotuarului, pentru creѻterea siguranѽei pietonilor ѻi 

eliminarea parcŁrilor de pe trotuar; 

¶ Introducerea obligatorie a facilitŁѽilor pentru ´mbunŁtŁѽirea mobilitŁѽii persoanelor cu deficienѽe 

locomotorii;  

¶ ĊmbunŁtŁѽirea calitŁѽii stŁrii tehnice a spaѽiilor pietonale. 

 

 

Concluzii ï PROBLEME IDENTIFICATE  

Tabel 28  Sinteza problemelor ѻi nevoilor transportului nemotorizat 

Probleme  identificate  Domeniu  

StrŁzi cu trotuare inexistente sau neamenajate InfrastructurŁ pietonalŁ 

Trotuare neprotejate, cu trafic pietonal obstrucѽionat de parcŁrile autoturismelor InfrastructurŁ pietonalŁ 

Spaѽiile pietonale trebuie sŁ fie sigure ĸi sŁ ofere sentimentul de siguranѽŁ InfrastructurŁ pietonalŁ 

StrŁzile trebuie sa fie accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (inclusiv 
persoanele cu mobilitate redusa) InfrastructurŁ pietonalŁ 

Rute pietonale trebuie sa fie directe pentru a satisface dorinѽa de trasee liniare ѻi 
de a promova mai mult mersul pe jos 

Infrastructura  pietonala 

Atractivitatea ѻi valoarea spaѽiului urban central diminuate de suprafaѽa ocupatŁ 
de carosabil ѻi autoturisme 

Infrastructura  pietonala 

Lipsa unor coridoare pietonale moderne ѻi atractive Infrastructura  pietonala 

StrŁzile ѻi spaѽiile publice trebuie sa devina atractive pentru a face mersul pe jos 

o experienѽŁ plŁcutŁ 
Infrastructura  pietonala 

Sursa : Prelucrarea consultantului 
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Infrastructura Velo  

Modul de conformare urbanisticŁ a municipiului Mediaѻ face ca zona care aglomereazŁ majoritatea 

populaѽiei alŁturi de obiectivele de interes cotidian sŁ deѽinŁ o dimensiune favorabilŁ pentru deplasŁri 

pietonale ѻi velo. 

 

Infrastructura velo subdimensionatŁ, fac ca deplasŁrile cu bicicleta sŁ fie neatractive, acestea av©nd cea 

mai micŁ cotŁ ciclisticŁ, adicŁ 2,5%. 

În anul 2023, municipiul Mediaѻ deѽine o infrastructurŁ velo de 11,571 km, ´nsŁ aceasta nu este suficientŁ 

sŁ lege principalele puncte de interes de la nivelul municipiului de zone de locuire.  

Profilul tramei stradale de la nivelul municipiului Mediaѻ (2 benzi, una pe sens) nu permite dezvoltarea 

unei reѽele de piste l©ngŁ carosabilul rutier, forѽ©nd mŁrirea trotuarelor actuale, de la 2 m la 3 m ï 3,5 

m. 

Conform chestionarelor realizate, scopul principal al persoanelor care utilizeazŁ bicicleta este ´n interes 

de serviciu/ profesional, fiind urmate de scopul personal.  

La nivelul municipiului existŁ amenajat tronsonul str. Moѻnei ï zona de agrement Eleѻteu. AceastŁ este 

amenajatŁ ´n zona perifericŁ a municipiului, nedeservind principalele zone funcѽionale ale acestuia. Pista 

de biciclete are o lungime totalŁ de 2,5 km ѻi o lŁѽime de 2 m, fiind amenajatŁ c©te o bandŁ pe sens.  

De asemenea, existŁ o pistŁ de biciclete de 7 km ´ntre municipiul Mediaѻ ѻi Ighiѻul Nou, amenajatŁ de-

a lungul durmului DC10. 

Reѽeaua de piste de biciclete este relativ extinsŁ, marea parte a reѽelei fiind separatŁ de traficul rutier, 

dar utilizatŁ la comun cu pietonii. Pistele sunt asfaltate ѻi bine marcate pe trotuare ѻi cu puѽine rastele 

pentru bicicletŁ. Totuѻi, o mare parte din pistele de biciclete sunt ´nguste ѻi nu sunt separate de reѽeaua 

pietonalŁ, unele sunt ´ntrerupte de obstacole precum treceri de pietoni, parcŁri, magazine locale. 

Toate aceste dezavantaje reflectŁ deficienѽe legate de siguranѽa bicicliѻtilor ѻi pietonilor, deficienѽe ´n 

utilizarea infrastructurii velo ѻi o descurajare vizavi de deplasŁrile ciclistice. 

Pentru a mŁrii cota ciclsiticŁ ѻi a moderniza infrastructura existentŁ sunt necesare mŁsuri de extindere 

a reѽelei de piste de biciclete (separate at©t de traficul rutier, c©t ѻi de cel pietonal), pentru a crea noi 

legŁturi ´ntre pistele existente, suplimentarea de rastele pentru biciclete ѻi crearea unor soluѽii inteligente 

de bike sharing.  

   

2.6 Managementul traficului  

Un sistem de control al traficului monitorizeazŁ caracteristicile traficului real ѻi ca rezultat al informaѽiilor 

de trafic ѻi parametrilor setaѽi, implementeazŁ automat timpi de trafic sincronizaѽi. Informaѽiile de trafic 

sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modurile de control de la distanѽa asigurŁ implementarea 

timpilor de trafic sincronizaѽi. 

Managementul traficului prezintŁ un complex de mŁsuri active ѻi pasive pentru asigurarea fluenѽei 

traficului ѻi totodatŁ utilizarea infrastructurii existente c©t mai eficient posibil. 
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Principalele puncte nevralgice într-o reѽea de strŁzi sunt ´n special constr©ngerile ´nt©lnite la nivelul 

intersecѽiilor. De aceea sistemele de control al traficului cu instalaѽii de semaforizare reprezintŁ cea mai 

des ´nt©lnitŁ metodŁ de asigurare a funcѽionŁrii unei intersecѽii aflatŁ poate la limita de capacitate. De 

asemenea, într-o reѽea de strŁzi ´n care de cele mai multe ori distanѽele ´ntre intersecѽii sunt relativ mici 

în raport cu volumele de trafic ce trebuie gestionate, devine foarte important c a spaѽiile de stocare dintre 

intersecѽii sŁ poatŁ fi foarte bine controlate. 

Funcѽionarea optimŁ a intersecѽiilor ѻi a reѽelei stradale ´n ansamblu, se poate asigura prin funcѽionarea 

în regim controlat cu semafoare. 

ActivitŁѽi precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului de funcѽionare a 

echipamentelor, urmŁrirea parametrilor de performanѽŁ ´n funcѽionarea reѽelei, aplicarea politicilor de 

transport stabilite la nivelul autoritŁѽilor locale, se pot asigura eficient prin intermediul centrului de 

management al traficului.  

Din cauza modificŁrilor apŁrute ´n desfŁѻurarea traficului rutier, determinate de creѻterea continuŁ a 

parcului de autovehicule, creѻterea indicelui de mobilitate a parcului auto existent ѻi a creѻterii numŁrului 

de autovehicule care tranziteazŁ municipiul Mediaѻ, se considerŁ necesare a se realiza un proiect ce 

constŁ ´n extinderea unui sistem de monitorizare al traficului. Investiѽia urm©nd sŁ aibŁ ca obiectiv major 

´mbunŁtŁѽirea condiѽiilor de circulaѽie pe axa centralŁ nord-sud ѻi est-vest a municipiului.  

NumŁrul intersecѽiilor semaforizate este de 4 iar acestea sunt : Ѻoseaua Sibiului cu strada GŁrii, strada 

Mihai Eminescu cu strada Virgil Madgearu, strada Avram Iancu cu strada Hermann Oberth ѻi strada Unirii 

cu Piaѽa Andrei Ѻaguna. 

LucrŁrile de semaforizare vor presupune dotarea intersecѽiilor cu instalaѽii de semaforizare configurate 

sŁ lucreze ´n regim de dirijare adaptiv. Instalaѽiile de semaforizare cuprind semafoare, automate de 

dirijare a circulaѽiei, detectori de trafic, st©lpi simpli ѻi cu consolŁ, canalizaѽii electrice ĸi camere de 

tragere. Soluѽia de detecѽie prevŁzutŁ va utiliza în mare parte tehnologie video, dar ĸi tehnologie 

inductivŁ, ́ n funcѽie de condiѽiile de amplasare. 

Intersecѽiile vor avea douŁ moduri de funcѽionare, adaptiv local ï microreglare (în acest mod de 

funcѽionare intervenind ѻi funcѽia de microreglare ѻi acordare a fazelor de circulaѽie ´n funcѽie de cerere) 

ĸi prin comandŁ centralizatŁ de la postul central ï macroreglare. 
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2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale 

protejate, zone logistice, poli ocazionali de atracѽie/ generare de trafic, zone 

intermodale ï gŁri, aerogŁri etc)  

FigurŁ 30  Localizarea zonelor solicitate din municipiul Mediaѻ 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului, date OSM ѻi BBBike 

Zona CentralŁ - reflectŁ caracterul istoric al Mediaѻului, iar aceasta se dezvoltŁ peste zona vechiului 

centru istoric ĸi ´n vecinŁtatea acestuia. Apar noi construcѽii cu regim de ´nŁlѽime ridicat ѻi arhitecturŁ 

modernŁ care contrasteazŁ vizibil cu vechiul sit istoric. De asemenea, zona central a municipiului este 

´mpŁrѽitŁ ´n trei subzone: 

Subzona istoricŁ de referinѽŁ 1 ï cuprinde terenurile construite cu locuinѽe ĸi funcѽiuni 

complementare, subzonŁ dens construitŁ, parѽial deservitŁ de echipamente colective ´n care sunt spaѽii 

ĸi clŁdiri monumente istorice cca. 75%. 

Subzona istoricŁ de referinѽŁ 2 ï cuprinde terenurile construite cu locuinѽe ĸi funcѽiuni 

complementare, cu multe construcѽii cu valoare ambientalŁ, subzonŁ aflatŁ ´n intramuros dar ĸi terenuri 

alipite vechilor ziduri la est, vest ĸi sud ´n extramuros. 

Subzona istoricŁ de referinѽŁ 3 ï cuprinde terenuri aflate ´n partea de est ´n imediata vecinŁtate a 

vechilor ziduri, zonŁ total destructuratŁ ocupatŁ de dotŁri de interes orŁѻenesc ĸi clŁdiri de locuinѽe cu 

regim ´nalt. Obiective de interes general la nivelul municipiului: PrimŁria Mediaѻ, Poѻta central, Tribunalul 

orŁѻenesc, Sediul JudecŁtoriei, Sediul Poliѽiei, Institutul de cercetŁri chimice, Casa armatei, CŁminul 

Militar, Casa de culturŁ. GarŁ, Piaѽa Corneliu Coposu, Parcul Piaѽa Regele Ferdinand. 

Obiective de interes cultural: Muzeul Municipal- Construcѽii de cult, Biserica evanghelicŁ, Biserica greco- 

catolicŁ, Biserica ortodoxŁ, Biserica reformatŁ, Sinagoga, Cinematograf. 
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Zona centralŁ a oraѻului se remarcŁ prin prezenѽa unor elemente valoroase de patrimoniu arhitectural, 

acestea beneficiind ´n prezent de un statut protejat, ´nsŁ complet nevalorificat cu grad ridicat de 

degradare. Suprafaѽa zonei centrale este de aproximativ 0,75 km pŁtraѽi. 

Accesibilitate: o aproximativ 140-150 mijloace de transport public transport public / sens / zi (toate liniile 

de transport public):  

¶ Reѽea pietonalŁ compusŁ din trotuarele adiacente arterelor enunѽate anterior dar ĸi din 

trasee pietonale în interiorul zonei istorice. Grad ridicat de expunere la traficul auto; 

¶ Reѽea velo ï nu existŁ. 

¶ Pieѽe publice- Piaѽa Andrei Ѻaguna, Piaѽa Corneliu Coposu, Piaѽa Regele Ferdinand, Piaѽa Miron 

Costin. 

Probleme identificate : 

ü Deficit de locuri de parcare (angajaѽi, vizitatori ѻi rezidenѽi); 

ü Nu existŁ infrastructurŁ velo; 

ü IntensitŁѽi crescute ale traficului auto; 

ü Grad ridicat de expunere a pietonilor la traficul auto; 

ü Spaѽii urbane degradate sau neamenajate, neatractive pentru turiѻti sau pentru petrecerea 

timpului liber a locuitorilor. 

 

 

3.  MODELUL DE TRANSPORT  

3.1 Prezentare generalŁ ѻi definirea domeniului  

3.1.1 Prezentare generalŁ  

Pentru ilustrarea mobilitŁѽii la nivelul municipiului Mediaѻ s-a dezvoltat un model de transport pentru 

atribuirea pe itinerarii pentru transportul privat ѻi pentru transportul public. Modelul de transport este 

dezvoltat tabelar pe baza datelor culese din teren, în punctele de recenzare aferente. 

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situaѽiei existente cu privire la tiparele de 

cŁlŁtorie existente ѻi va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, c©t ѻi pentru evaluarea 

întregului plan general de mobilitate 

La elaborarea modelului de transport s-a ѽinut cont de prevederile ghidului Jaspers - The Use of Transport 

Models în Transport Planning and Project Appraisal. Modelul de transport este dezvoltat modular, 

matricele de transport fiind formalizate matematic p e baza calculului tabelar, matriceal utilizând Microsoft 

Excel. De asemenea, pentru formalizarea aspectelor legate de sistemul de transport s-a dezvoltat o bazŁ 

de date geo-referenѽiatŁ (GIS), in sistem de referinѽŁ WGS 84, pornind de la baza de date geo-

referenѽiatŁ naѽionalŁ ѻi folosind un software specific pentru dezvoltarea datelor GIS. Baza de date 

conѽine at©t informaѽii specifice caracteristicilor ofertei de transport ï dispunerea spaѽialŁ a reѽelelor, 

formŁ ѻi atribute de tip ï vitezŁ, duratŁ, distanѽŁ etc, c©t ѻi caracteristici ale cererii de transport ï 

mŁrimea fluxurilor de trafic etc. 

Modurile de transport modelate sunt:  

- Autoturisme (CARS)  

- Vehicule grele de marfŁ (HGV); 

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de firma PTV Germania. VISUM 

este un pachet software proiectat pentru utilizarea ´n analizarea ѻi proiectarea sistemelor de transporturi.  
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VISUM conѽine o interfaѽŁ GIS utilŁ ´n modelarea spaѽialŁ a infrastructurilor de transport ѻi zonificarea 

teritoriului ´n raport cu principalele activitŁѽi ce au loc ´n spaѽiul analizat iar conectarea cu modulul VISSIM 

de micro-simulare a traficului permit e realizarea de modele de transport integrat.  

Pachetul software VISUM utilizat ´n modelare respectŁ standardele propuse prin Ghidul JASPERS privind 

elaborarea modelelor de transport.  

Anul de bazŁ al modelului este 2023, iar anii de perspectivŁ sunt 2028 (termen mediu) ѻi 2032 (termen 

lung ѻi finalul orizontului PMUD). 

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea ´n analizarea ѻi proiectarea sistemelor de 

transporturi. VISUM conѽine o interfaѽŁ GIS utilŁ ´n modelarea spaѽialŁ a infrastructurilor transport ѻi 

zonificarea teritoriului în raport cu principalele  activitŁѽi ce au loc ´n spaѽiul analizat iar conectarea cu 

modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.  

Un model de transport este format în VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date 

legate de cererea de transport. Baza de date generatŁ de oferta de transport este asociatŁ unui model 

de formalizare a reѽelei de transport. Aceasta poate conѽine unul din urmŁtoarele obiecte, a cŁror 

modificare poate fi realizatŁ ´ntr-un mod interactiv (a se vedea figura urmŁtoare): 

FigurŁ 31  Noduri ѻi legŁturi ale reѽelei de transport

 

Sursa: Prelucrarea consultantului, date OSM ѻi BBBike 

¶ Noduri: de obicei reprezentŁri ale intersecѽiilor stradale;  

¶ Puncte de oprire pentru transportul public;  

¶ LegŁturi (arce): cu caracteristici precum vitezŁ ѻi capacitate ´n cazul transportului privat, respectiv 

timp pentru transportul public;  

¶ Viraje: caracterizeazŁ permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru transportul privat, 

respectiv puncte ѻi zone de capŁt pentru transportul public. 

Mai pot fi incluse ѻi alte pŁrѽi specifice reѽelelor de transport, cum ar fi: puncte de mŁsurare a traficului, 

puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor de alocare a 

traficului cu ajutorul datelor mŁsurate.  

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate ´n determinarea impactului indus de apariѽia unor 

modificŁri ´n structura reѽelei existente de transport: 
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¶ Diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele reѽelei 

existente sau proiectate;  

¶ Calitatea conexiunilor ´n reѽea poate fi descrisŁ cu ajutorul unui set de indicatori exprimaѽi sub 

forma de matrice (matricea dificultŁѽilor de deplasare) at©t pentru transportul public, c©t ѻi pentru 

cel privat;  

¶ Modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, c©t ѻi a emisiilor poluante pentru 

reѽeaua de transport existentŁ sau proiectatŁ. 

 

3.2 Colectarea de date  

Colectarea ѻi analiza datelor de intrare reprezintŁ un proces complex ѻi important, de vreme ce prin 

acestea se fundamenteazŁ analiza situaѽiei existente, identificarea ѻi definirea problemelor ï ambele 

etape intermediare obligatorii pentru identificarea intervenѽiilor ѻi stabilirea unei liste lungi de proiecte. 

Ordinul 233/2016, publicat în Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare 

ale Legii 350/20021 privind amenajarea teritoriului ѻi urbanismul, actualizatŁ ´n 2013, defineѻte 

urmŁtoarele activitŁѽi incluse ´n etapa de culege de date:  

V Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populaѽiei (eѻantion minim 1% din total populaѽie); 

V Realizarea recensŁmintelor de circulaѽie  ´n intersecѽiile principale ѻi la intrŁrile ´n localitate; 

V Realizarea anchetelor privind originea/ destinaѽia ´n trafic la intrŁrile ´n localitate ѻi ´n interiorul 

localitŁѽilor, la nivel de unitate teritorialŁ de referinѽŁ; 

V Adiѽional, se vor realiza ѻi urmŁtoarele tipuri de activitŁѽi de colectare date din teren: 

o RecensŁm©ntul cŁlŁtorilor pe mijloace de transport public ѻi staѽii; 

o Interviuri la principalele unitŁѽi de producѽie ѻi transport pentru identificarea fluxului de 

marfŁ ѻi a problemelor de mobilitate. 

 

3.2.1 Date colectate  

Colectarea ѻi analiza datelor de intrare reprezintŁ un proces complex, acesta st©nd la baza fundamentŁrii 

analizei situaѽiei existente, precum ѻi a identificŁrii ѻi definirii problemelor, ambele etape intermediare 

obligatorii pentru identificare a pachetelor de mŁsuri ѻi stabilirii listei de proiecte. 

Activitatea de colectare a datelor a inclus urmŁtoarele: 

ü Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia IntegratŁ de dezvoltare 

UrbanŁ a municipiului Mediaѻ, alte documente semnificative;  

ü Chestionare online asupra problemelor de mobilitate; 

ü Anchete origine-destinaѽie; 

ü ContorizŁri ale cŁlŁtorilor din transport public. 

De asemenea, au fost utilizate statistice referitoare la: 

ü Date socio-demografie: 

o Posesori autovehicule; 

o Accidente rutiere. 

ü Date privind infrastructura rutierŁ: 

o HartŁ; 

o Clasificarea reѽelelor de drumuri ѻi capacitatea de circulaѽie. 

ü Date privind reglementŁrile de circulaѽie: 

o Planuri, diagrame. 
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ü  Date privind transportul public urban:  

o Rute acoperite de transportul public urban;  

o Orare de circulaѽie; 

o Frecvenѽa de circulaѽie a vehiculelor de transport public; 

o Tarife, bilete vândute;  

o Informaѽii asupra parcului de vehicule. 

 

 

3.2.2 Date socio -demografice  

Datele socio-demografice pentru Municipiul Mediaѻ au fost prezentate în capitolul 2.1. Contextul socio-

economic cu identificarea densitŁѽilor de 

populaѽie ѻi a activitŁѽilor economice.  

Suplimentar, pentru realizarea modelului de 

transport ѻi a matricelor de calcul, ´n 

vederea stabilirii eѻantionului de populaѽie 

necesar a fi chestionat pentru fiecare zonŁ, 

precum ѻi pentru integrarea rezultatelor 

obѽinute, au fost obѽinute prin anchete 

desfŁѻurate pe teren ѻi chestionare on-line 

asupra problemelor de mobilitate ѻi a 

opѽiunilor cetŁѽenilor asupra modului de 

deplasare. 

 

 

3.2.3 Date referitoare la comportamentul de deplasare  

Datele referitoare despre comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare cŁlŁtorilor pe 

categorii de persoane ѻi activitŁѽi, parametri privind distribuѽia spaѽialŁ a cŁlŁtoriilor, alegerea modalŁ, 

scopul cŁlŁtoriei, intervale orare ѻi alte informaѽii, au fost obѽinute prin anchete desfŁѻurate pe teren ѻi 

chestionare on-line asupra problemelor de mobilitate ѻi a opѽiunilor cetŁѽenilor asupra modului de 

deplasare. 

Culegerea de date de la comunitatea localŁ s-a realizat prin utilizarea chestionarului on-line, care 

a fost completat în perioada martie - aprilie 2024 de un procent de aproximativ 1,32% din cetŁѽenii 

municipiului. Au fost obѽinute informaѽii asupra problemelor percepute de cetŁѽeni ´n ceea ce priveѻte 

mobilitatea, soluѽii pentru ´mbunŁtŁѽirea situaѽiei, modul de transport preferat, ´n cazul ´n care aceastŁ 

opѽiune ar prezenta o calitate suficientŁ, aprecieri asupra transportului public ѻi altele. 

Aceste informaѽii au fost utilizate at©t ´n completarea datelor obѽinute din celelalte surse, ´n cadrul 

procesului de colectare a datelor, c©t ѻi pentru rafinarea estimŁrilor realizate asupra impactului 

implementŁrii diferitelor scenarii. 

Consultarea pentru identificarea opiniilor cetŁѽenilor s-a desfŁѻurat prin intermediul unui formular 

configurat pe platforma SurveyMonkey ѻi a fost distribuit ´n mediul online. 

Din analiza datelor obѽinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici ѻi au fost 

determinate probabilitŁѽi de distribuѽie matricealŁ a deplasŁrilor, precum ѻi informaѽii referitoare la 

principalii parametrii ai mobilitŁѽii persoanelor ѻi mŁrfurilor, ´n ceea ce priveѻte: 

FigurŁ 32  Publicare chestionar on-line PMUD Mediaѻ 

 

     SursŁ: CapturŁ de ecran, facebook PrimŁria Municipiului 

Mediaѻ 
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V Probleme de deplasare în interiorul municipiului; 

V Probleme legate de parcarea autovehiculelor în zonele de interes ale municipiului; 

V Principalele probleme ale circulaѽiei auto ´n Mediaѻ; 

V Principalele probleme legate de infrastructura pietonalŁ; 

V Locurile de deplasare ѻi timpii de cŁlŁtorie; 

V Scopurile ѻi modalitatea de deplasare pentru cŁlŁtoriile frecvente; 

V Percepѽia asupra transportului ´n comun. 

Probleme de deplasare în interiorul municipiului  

Pentru municipiului Mediaѻ, topul problemelor semnificative ´nt©mpinate ´n timpul deplasŁrilor efectuate 

în interiorul municipiului este urmŁtorul: strŁzi degradate (37,92%),  traficul ridicat (29,14%),  parcŁrile 

pentru autoturisme (12,18%), semaforizarea (9,18%), lipsa pistelor pentru biciclete (8,98%), lipsa 

trotuarelor (1,60%) ѻi lipsa staѽiilor de transport ´n comun ѻi/sau frecvenѽa scŁzutŁ de circulaѽie (1%).  

FigurŁ 33  Percepѽia asupra celor mai semnificative probleme de deplasare ´n interiorul municipiului 

 
Sursa : Chestionar online, Mediaѻ 2024 

Probleme legate de parcarea autovehiculelor în zonele de interes ale municipiului  

Ċn ceea ce priveѻte parcarea autovehiculelor ´n zonele de interes ale municipiului, principalele probleme 

identificate de respondenѽi sunt: locuri de parcare insuficiente (82,16%), parcŁri degradate/ ´ntr-o stare 

rea (10,12%) ѻi semnalizarea slabŁ a parcŁrilor (7,72%). 

FigurŁ 34  Probleme legate de parcarea autovehiculelor 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

Principalel e probleme din punct de vedere pietonal  

În ceea ce priveѻte deplasarea din punct de vedere pietonal, cele mai mari probleme sunt considerate 

´n urmŁtoarea ordine: Trotuarele prea ´nguste ѻi/ sau ´n stare proastŁ (35,39%),  timpii de traversare la 

intersecѽiile semaforizate (33,81), curŁѽenia trotuarelor (14,76%) ѻi conflictele cu autovehiculele 

(11,75%).  
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FigurŁ 35  Problemele din punct de vedere pietonal 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

Principalele probleme asupra transportului în comun  

Topul aspectelor care caracterizeazŁ transportul ´n comun rezultat din consultarea cetŁѽenilor este 

urmŁtorul: Lipsa unui sistem de informare în timp real (32,25%), mijloacele de transport 

necorespunzŁtoare (17,97%), frecvenѽa micŁ de circulaѽie (14,14%), numŁr insuficient de autobuze 

(13,55%), biletele/ abonamentele de cŁlŁtorie sunt prea scumpe (7,66%)  ѻi staѽiile amplasate la distanѽe 

prea mari (7,22%) ѻi staѽiile de transport amenajate necorespunzŁtor. 

FigurŁ 36  Percepѽia respondenѽilor asupra transportului ´n comun 

 

Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

ModalitŁѽi preferate de deplasare 

Ċn ceea ce priveѻte modalitŁѽile preferate de deplasare, respondenѽii preferŁ urmŁtoarele: pe jos 

(31,70%), autoturismul personal (26,60%), transportul public (22, 34%) ѻi bicicleta (19,36%).  

FigurŁ 37  Modalitatea de deplasare preferatŁ a respondenѽilor 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

C©t de dispuѻi sunt locuitorii municipiului  sŁ renunѽe la utilizarea autoturismului personal? 

Referitor la posibilitatea renunѽŁrii utilizŁrii autoturismului personal, respondenѽii preferŁ alte alternative 

´n urmŁtoarele condiѽii: pentru un sistem de transport în comun modernizat (42,12%), mai multe piste 

ѻi facilitŁѽi pentru bicicliѻti/ pietoni (30,67%), 19,87% nu sunt dispuѻi sŁ renunѽe la autoturism, iar 7,34% 

nu deѽin un autoturism personal. 
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FigurŁ 38  Alternative de deplasare 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

Locurile de deplasare ѻi timpii de cŁlŁtorie 

Cele mai frecvente cŁlŁtorii ale respondenѽilor au ca origine de placare zona de domiciliu (reѻedinѽa) iar 

destinaѽia cŁlŁtoriei este zona centralŁ a municipiului Mediaѻ. Motivele deplasŁrilor cŁtre aceastŁ zonŁ 

sunt multiple, deoarece concentreazŁ principalele puncte de interes ale municipiului. Timpii de cŁlŁtorie 

variazŁ ´n funcѽie de distanѽŁ, aceѻtia ´ncep de la 2 minute ѻi pot ajunge p©nŁ pe la 90.  

Scopul cel mai frecvent al cŁlŁtoriei 

Cele mai frecvente cŁlŁtorii ale participanѽilor sunt ´n urmŁtoarele scopuri: interes de serviciu/ profesional 

(76,86%), personal (1 0,48%), cumpŁrŁturi (9,61%) ѻi ѻcoalŁ/studii (3,06%).  

FigurŁ 39  Scopul cel mai frecvent al cŁlŁtoriei 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

Modalitatea de deplasare utilizatŁ cel mai frecvent 

Referitor la modalitatea de deplasare, cei mai mulѽi dintre respondenѽi (63,17%) folosesc autoturismul 

(personal sau al unor prieteni/cunoѻtinѽe), 17,99% mersul pe jos, 14 ,13% transportul public iar 3,43% 

utilizeazŁ bicicleta. 

FigurŁ 40  Modalitatea de deplasare utilizatŁ cel mai frecvent ´n r©ndul respondenѽilor 

 
Sursa:  Chestionar online, Mediaѻ 2024 

3.2.4 Date privind volumul ѻi structura fluxurilor de trafic  

Datele referitoare la volumul ѻi structura fluxurilor de trafic au fost obѽinute din anchetele Origine-

Destinaѽie efectuate la cele douŁ intrŁri ´n oraѻ. 
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3.2.4. 1 Procedura de colectare a datelor  

Date referitoare la volumul ѻi structura fluxurilor de trafic au fost obѽinute din Anchetele origine/ 

destinaѽie la cele douŁ intrŁri ´n oraѻ. 

ANCHETE ORIGIN E/DESTINAѼIE 

În etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete 

origine/destinaѽie ´n cele patru puncte principale de intrare în arealul 

de studiu, respectiv la intrŁrile dinspre Municipiul T©rnŁveni, 

Sighiѻoara ѻi comunele T©rnava ѻi Moѻna. 

În procesul de organizare ѻi desfŁѻurare a anchetelor din aceastŁ 

categorie au fost obѽinute informaѽii asupra urmŁtoarelor aspecte: 

- Tipul vehiculului (10 categorii posibile);  

- Gradul de ´ncŁrcare al vehiculul de marfŁ/ numŁrul de 

pasageri ai vehiculelor de transport persoane; 

- Originea cŁlŁtoriei; 

- Destinaѽia cŁlŁtoriei; 

- Informaѽii despre ruta aleasŁ; 

- Scopul cŁlŁtoriei. 

Posturile în care a fost realizat sondajul sunt: 

V DN14 ï Intrare  dinspre Târnava; 

V DN14 ï Intrare dinspre Sighiѻoara; 

V DN14A ï Intrare dinspre T©rnŁveni; 

V DJ141 ï Intrare dinspre Moѻna. 

FigurŁ 42  Posturi anchetŁ origine-destinaѽie, municipiul Mediaѻ, martie 2024 

 

Sursa : Prelucrarea consultantului, date OSM ѻi BBBike 

Rezultatele obѽinute au fost corelate cu informaѽiile obѽinute prin procesul de colectare a datelor, fiind 

relevante ´n special pentru estimŁrile referitoare la transportul de marfŁ. 

FigurŁ 41  Imagini Anchete O-D 

 

 

Sursa: CapturŁ consultant 
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FigurŁ 43  Distribuѽia orarŁ a deplasŁrilor 

 

Sursa : Anchete Origine ï Destinaѽie, Prelucrarea consultantului 

 

FigurŁ 44  Distribuѽia pe tipuri de vehicule 

 

Sursa : Anchete Origine ï Destinaѽie, Prelucrarea consultantului 

Din repartiѽia pe tipuri de vehicule se observŁ cŁ traficul greu reprezintŁ un procent important pentru 

traficul din interiorul municipiului, mai exact 7,49% din totalul autovehiculelor din trafic.   

 

3.2. 4.2  Date referitoare la comportamentul de deplasare  

Structura deplasŁrilor persoanelor ´n funcѽie de scop 

Dintre conducŁtorii ce au fost opriѽi ´n timpul Anchetelor Origine-Destinaѽie 35,32% mergeau spre casŁ, 

30,95% mergeau la serviciul, 13,23% se deplasau ´n scopuri educaѽionale, 13,23% se deplasau pentru 

a ´ѻi rezolva problemele personale, 8,73 se deplasau pentru cumpŁrŁturi, 3,84% conduceau sŁ se 

recreeze/ ´ѻi petreacŁ timpul liber, 3,44% ´ѻi vizitau prietenii, iar 0,66% aveau ca scopuri afacerile de 

serviciu. 
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FigurŁ 45  Structura cŁlŁtoriilor efectuate ´n funcѽie de scopul acestora  

 

Sursa : Anchete Origine ï Destinaѽie, Prelucrarea consultantului 

 

3.3 Dezvoltarea reѽelei de transport  

Reѽeaua de transport s-a dezvoltat ѽin©nd cont de descrierea segmentelor de drum care o alcŁtuiesc. 

Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:  

¶ Noduri la fiecare capŁt al segmentului de drum ï fie cŁ sunt intersecѽii cu alte segmente sau 

modificŁri ale descrierilor funcѽionale; 

¶ Lungimea segmentului de drum; 

¶ Tipul ѻi standardul segmentului de drum, exprimate prin categorie, descriere funcѽionalŁ ï numŁr 

de benzi, categorie funcѽionalŁ, tip ´mbrŁcŁminte; 

¶ Relaѽia vitezŁ ï debit specificŁ tipului de segment de drum, declaratŁ general la nivelul tipului; 

¶ Capacitatea segmentului de drum; orice restricѽie pentru anumite tipuri de vehicule etc. 

Modelul de trafic pentru municipiul Mediaѻ include reprezentŁri ale reѽelei rutiere utilizatŁ de modurile 

de transport definite în cadrul modelului - autoturisme, biciclete ѻi vehicule rutiere de marfŁ. Reѽeaua 

urbanŁ cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire, fiind de asemenea legatŁ la 

reѽeaua majorŁ de transport judeѽeanŁ ѻi naѽionalŁ. 

Grafului reѽelei de transport a fost modelat din arce ѻi noduri. Arcul este reprezentarea unui sector de 

drum cŁruia ´i sunt asociate caracteristicile tehnice cum ar fi capacitatea, viteza maximŁ de circulaѽie, 

numŁrul de benzi, tipul de ´mbrŁcŁminte, starea tehnicŁ. Nodul este reprezentarea simplificatŁ a 

intersecѽiei simple ´ntre 2 sau mai multe arce (sectoare de drum). Acesta este reprezentarea unei 

intersecѽii, fiind punctul material de ´nceput ѻi/sau final al unui arc. Caracteristicile principale ale unui 

nod la nivelul grafului reѽelei sunt: 

- Coordonatele; 

- Relaѽiile de transport reglementate ´n intersecѽie; 

- Tipul de control ѻi organizare a intersecѽiei; 

- Capacitatea intersecѽiei. 
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FigurŁ 46  Reѽeaua de transport actualŁ, 2023 

 

Sursa : Anchete Origine ï Destinaѽie, Prelucrarea consultantului 

Relaѽia cu Modelul Naѽional de Transport  

Pentru a evalua traficul care traverseazŁ municipiul Mediaѻ, s-au folosit rezultatele disponibile ale 

Modelului Naѽional de Transport deѽinute de consultant. 

În anul 2005, CESTRIN ï CNAIR a derulat RecensŁm©ntul Naѽional de Circulaѽie conform programului 

stabilit pentru acest an. Acesta a generat c©teva schimbŁri semnificative ´n comparaѽie cu recensŁm©ntul 

naѽional precedent, inclusiv: 

¶ Ċn ceea ce priveѻte amplasamentele pentru recensŁm©ntul reѽelei de drumuri naѽionale, numŁrul 

de secѽiuni a crescut de la 776 ´n anul 2000 la 858 ´n anul 2005; 

¶ NumŁrul posturilor de anchetŁ Origine-Destinaѽie (O-D) s-a dublat, de la 106 la 224;  

CESTRIN a revizuit zonificarea la nivel naѽional, adopt©nd un sistem de divizare a teritoriului bazat pe 

entitatea administrativŁ "comuna" sau UAT. Astfel, numŁrul zonelor elementare de atracѽie-generare a 

traficului a crescut de la 216 (la nivelul anului 2000) la 3.139 în anul 2005. Aceasta a creat baza pentru 

elaborarea de studii de trafic cuprinzŁtoare, cu o relevanѽŁ sporitŁ. 

Prin creѻterea densitŁѽii locaѽiilor de recensŁm©nt ѻi a anchetelor O-D, precum ѻi prin detalierea zonelor 

de trafic, devine posibilŁ evidenѽierea tuturor tipurilor de fluxuri de trafic (interzonal, intrazonal, de 

scurtŁ, medie ѻi lungŁ distanѽŁ). Utiliz©nd instrumente software de ´naltŁ performanѽŁ, se pot dezvolta 

modele de impact asupra traficului care sŁ evidenѽieze cu acurateѽe condiѽiile locale de desfŁѻurare a 

traficului rutier, specifice fiecŁrui proiect ´n parte. Ċn funcѽie de aceste condiѽii locale specifice, se poate 

optimiza zonificarea elementarŁ ѻi se pot construi matrice Origine-Destinaѽie, care sŁ serveascŁ ca intrare 

´n modelul de trafic, pentru a permite o calibrare precisŁ a reѽelei. 

Anchetele O-D din 2010 sunt bazate pe utilizarea a 3.139 de zone elementare de trafic. Într -o situaѽie 

idealŁ, construirea unei matrice O-D de dimensiunea 3.139 x 3.139 ar minimiza traficul intrazonal la nivel 

naѽional ѻi ar ´mbunŁtŁѽi procesul de calibrare. Cu toate acestea, limitŁrile software-ului nu permit ´ncŁ 

modelarea de matrice de astfel de dimensiuni. Prin urmare, Studiul de Trafic a considerat aceleaѻi zone 
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elementare de trafic ca în anul 2000, prin agregarea celor 3.139 de UAT-uri la nivelul celor 216 zone 

interioare ѻi exterioare (PCTF-uri).  

Zonificarea din 2000 se baza pe entitatea administrativŁ a judeѽului. Ċn aceastŁ zonificare, judeѽele au 

fost ´mpŁrѽite ´n zone mai mici conform criteriului administrativ, fiecare judeѽ fiind ´n general ´mpŁrѽit ´n 

4 sau 5 zone. Fiecare punct de trecere a frontierei a fost definit ca o zonŁ distinctŁ, exterioarŁ. 

Zonificarea CESTRIN folositŁ ´n recensŁm©ntul din 2000 a inclus 216 zone, din care 190 zone interioare 

ѻi 26 zone exterioare (puncte de trecere a frontierei). Detaliile zonificŁrii CESTRIN sunt prezentate ´n 

planѻa alŁturatŁ. 

Astfel, matricea CESTRIN din anul 2010, obѽinutŁ  la nivel naѽional, este redimensionata pentru studiul 

curent la 216x216 (O-D) ѻi este de forma urmŁtoare: 

FigurŁ 47  Extras din matricea anului de baza 2015 

 

Sursa: Modelul naѽional de trafic 

Modelul de trafic acoperŁ ´ntreaga reѽea de drumuri naѽionale ѻi autostrŁzi existente ´n Rom©nia, precum 

ѻi drumurile judeѽene relevante (cele cu trafic semnificativ, dar ѻi drumurile locale care asigurŁ 

conectivitatea ´ntregii reѽele). De asemenea, sunt incluse ѻi proiectele de infrastructurŁ planificate pentru 

viitor. Drumurile de perspectivŁ vor fi identificate ѻi integrate ´n model conform strategiei de 

implementare definitŁ ´n cadrul Master Planului. 

La data de referinѽŁ din 2015, autostrŁzile considerate ´n model aveau o lungime totalŁ de 685 km, iar 

drumurile naѽionale acopereau o distanѽŁ de 16.062 km (fiind incluse toate drumurile promovate recent 

la rang de drum naѽional). 

Reѽeaua este introdusŁ ´n modelul de trafic sub forma a 26.444 de segmente, fiecare dintre acestea 

aparѽin©nd la unul din cele 6 tipuri diferite (autostrŁzi, drumuri expres, drumuri naѽionale, judeѽene, 

comunale ѻi locale). Fiecare segment este caracterizat de anumite aspecte relevante pentru modelul de 

influenѽare a traficului, cum ar fi numŁrul de benzi, capacitatea, lungimea, viteza liberŁ ѻi relaѽia debit-

vitezŁ. Capacitatea specificŁ a segmentului este determinatŁ ´n funcѽie de factori precum curbura 

orizontalŁ, lŁѽimea drumului, gradientul ѻi alte atribute conforme cu Manualul CapacitŁѽii Rutiere 

(Highway Capacity Manual - HCM). 






















































































































































































































































