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1. INTRODUCERE

1.1 Scopul ©oi rolul document adiei

Oraoele sunt considerate at®©t sursa, cOt oi sol ud
noastre. Zonele urbane adbpostesc peste doutbt tre
consumul de energie 0oi g e-ul Buroped Ackstezdde utbarie aunt8nbtéareld i n
economi ei eur openeaic rdeaart iovii tctadial ioziataoir ii n o v tzone,i .
intdlnim” n e ma ni f e celeai gravesale unor probleme persistente,cumarf i © o segregaréda,

0 & £ r LRrinwmmare, politicile urbaneauo”™ ns e mntkrt eart f r mat al aegt, dezvol
fiind astfel esendial tlpentru politica regionalt
La nivel ul Rom®©ni ei , 76U doirnat¢r es aruo n© nzio ntkr tpieersi cu r” bnat
97% din produc®ia economict a Rom©niei. O dezvolt.
de care beneficiazt at @t ccoat tode ncieii |dail nOi me2ddi% |d i unrt by
care ar trebui st beneficieze de acces egal | a opc
| ocuri de munct, infrastructurt de stntentate oi di

Privind planificarea ca p r i fmt n cadmamagementului, planificarea ur b a aste strans | e g ad t
guvernar e, respectiv de mani er gentrum secasigum dazvoltardami n i
economict, socialt ki institudionalt, durabilt | a

DEZVOLTARE L O C A leste un proces participativ in cadrul ¢ £ r memdriic o mu n idih £ Oi
toate sectoarelel u c r e mpg b epantriLa valorifica resurselelocaleinvederead e zvo |l t Lt
Qi diversifictrii activittdilor economice oi

DEZVOLTAREA URBANr epr eaf at md e z v o lodale ceiare in centrul s £ u

Municipulca cel mai dinamic ©oi activ centru al c
creoterii oI mo d e | de dezvoltare, centru de
adevirat i ncudator economic

DEZVOLTAREA D UR A B | eésté dezvoltareacare, indeplinindc e r i g &a b eaatdalee i
faciliteazt generadiilor viitoare “ndeplinir

DEZVOLTAREA URBANITr ®pRABI htt dezvoltarea tei

pe strategi.i de dezvoltare teritorialt sau ¢
comuni ttdaii, care sunt axate pe zonele urbar
pentru ae rpersopwoncdbr i | or economice, de medi u,

Mt s u guvdrmamentale ( n a Oi oegienble g ilocale) integrate (economice, sociale, culturale, de

medi u, de transport i de securitate) pokticile des e a
dezvoltare warkamibr formul are are drept scop ~ mbun
di sfunc@ionalitbtdOilor, echilibrarea unor dezvol tt
func®Bie de specificul f i e c Loliticiie deodezacatiare insledc gestienareal e
terenurilor, l ocuirea, serviciile -pecbhioméctpr mbéee
revitalizare urbant.

Plec©nd de |l a aceste premise se intendioneazt d
cettBenil or prin deeransgort mzakepa enargieuri e gseinsetreanbi | £ cu em
dioxid de carbon o creareac ond iddmo bbfr i t at ®u dtue md b ihlk lceeonamiz.i | £

Ter menul de mobilitate wurbant reprezintt dezvolt
prietenos cu mediul care asigurt un echilibru "~ nt

de transport dezvoltate la nivel european.
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Obiectivul general all modpldezitrdtii wamrdamea o0i dezvc
durabil, care st corespundt aoteptitrilor Qi nev
mtrfurilor, “n cadrul unui medi u ur’bnacno najturrakcttoirv.,

Conotientizarea efectelor negative ale evol udi ei

presupune: Poluare ( cant i t £ Oi i #deei eenfiesciti yemdteo Degp@ddren, s p a Gi ul u
public.

DEPLASAREA e st e uni tatea de bazt a mobilittdii, re:
activittdi situate “n dout |l ocuri di ferite

MOBILITATEA , din punct de vedere tehnic (ca indicator) mt s o anrutmt delp | a sirftrroi | o |
unitate detimp (zi,s £ pt L sg@any/ p e r s caumamilie, intr-un teritoriu.

Mobilitatea sec ar act eataf larévald i e cdterpel i dnsparte,icat O la nivelul ansamblului de
deplastri, prin:

Scop;
Du r dtimp de deplasare);
Mo d mgloc de deplasare (tipul/ tipurile de transport utilizate) G d i s t r ind di &3l uaui
ansamblu de deplastri;

x Volum( nundede pl 4 eeorair t éntr-un areal/ teritoriu);
Distribudie geografict (r d&pmenelddlurbdied ode plea satrrtielr
circul adi e);

x Tipul de accesibilitate pe care il g e n e r ecaozntt:i( ml @ b | apsdestré dae cu bicicleta),
par Gi al (ccaamtaichmeti stict modurist@aBi dedeér amsapmer
apropiate), d i s ¢ o n(tciam wfc t neoduriler tdé tcahsport cu s t af@aiteid e p £ r tremt e :
autobuz etc).

Tipologile mo b i | isuntd3ifi e r énf @inackeaemu | pdyametri, respectiv:

a) Duprhotivuldepl astrii;

b) Du p mijlocul & modul de deplasare (motorizate/ nemotorizate, d e p | airglikiduale/
colective, multimodale, intermodale);

c) Du pcti r edcelpilaa(srtardiiiat egenrtt, pabr tferict) ;

d) Dupdi st demaplasare(de! u ndyits t denmbdied i s t eta).OL

Mobilitatea ur bkeasnte dwraabdiilnt re provocktrile princi
Medi ao 0i este un subnewmérdei ogtriGemniar eT p apnidre o r t
principalele cauze ale p o | ualtnrosferice © ale emisiilor de gazecuefectdes ed fa ni v el |l oc
l egbtturi puternice “ntre o mobilitateearbéroned daock
poluarea redust a mediul ui, pe de altt parte.

Accesibilit avtae ar erparpeizdetnt a i ntegrarea superioart e

accesului cu economii de timp ¢ L t puectele de interes pentru persoane ¢ imt r f oferirea de
alternative multiple de deplasare,s ¢ t d d¢impdoap e t r éndrafic)idar © dezvoltarea unui sistem de
transport accesibilpentru toate categoriile sociale, echitabil ¢ eficient economic.

Dezvoltarea sistemul ui de transport se va reali z;
municipiului, “n I imitele oi constr®©ngerile existente, a
financiar, astfel “~"nc®©t st poatt f municipbuep!l i nitt v
Necesitatea de z v ol malbiili i bhn®i dpare ca efect alt e n d i e expansiuneur bant
precum: Dil atarea oraoel or , creoterea indicel ui d
directt a creoterii motoriztrii oi lungimii de de|]
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energetice consumate Oi efectele externe negati ve

mobilittOii durabil e, motiv pentru care cercetdbri
de mobilitate "n coemzwoldtabbiti cdurcabi néddede dibpttat
Cn esen3t, mobilitatea urbant durabilt a municipi
durabil, care st asigure nevoil e comuG@INGIORECTIYE at ¢
STRATEGICE:
1 Accesibilitate: Punerealad i s p otwturodd¢ @t £+ Oa wnbrloprdide transport cares £ | e
per msth b e @ajetmai adecvate mijloace deac t | tspred & s t icirsexvisii cheie. Acest
obiectiv include at Ot C 0 napeacitateavde daplhsara intre @raumite

s e

puncte, catlad accesulcareGa r a n tc diam#t s uimcare este posibil, oameniinusuntpr i va O
deoport waed t lkiDtimoatzaunord e f i c(deeexed@u:oanumi tt stare f
unor factori sociali;

f Si gur aGrdeta tseirgeuar chasceeciu rpentrdadi |i £ct pentrd comunitate;

! Impactul asupra mediuluii Reducereap o | uftnicé d atmosferice, ac ant i teedisil or
de gaze cu efect denegdict OIi a consumul ui

1 EficieandmomiCc fe 0t efriecideenfdecia din purct(iiie vedere al costului

privind transportul dec £ | tgtdemar f L ;

1 Calitatea vi e @rieot ea liamddidii iurban ¢ a p| ani furband inibeneficiul
cettBenilor, al economiei 0i al societtdii

Pentru implementarea PMUD Me d i audost stabilite TREI OBIECTIVE OPERA A ONALE

f Cmb u n Lt tskerdmiuluidetransport public in municipiul Me d i a © ;
1 Dezvoltareasistemului de transport public electric;
f Cmb u n t tifraSiructuiia

Necesitatea e | a b o wnuir Hlan de Mobilitate Ur babbr abi | £

Cr eotppeapewl abkd@ieaia g | o me urlhanej determinate de dinamicaa c c e ntawati tmi | £ |
progreselor tehnologice, mo d i fevaile de mobilitate pentru bunuri © ipersoane, precum si pentru
soludbiile alternative de mobilitate a acestor a.

n prezent, din punct de vederealmo b i | urbane,&ir ia perleez i mmit otaenedien Qe :

x Creoterea indicelui de motorizare a familiilor

x Congestia traficului, ca o consecindOt a creote

x Evol udia oi diversificarea stilul ui de vi aldt
deplastrilor de | a sfOroiopdli i stcprem@mwiti crawz ad ic
©oi “n afara orelor tradi Gional e.

Pentru” mb u n t takediort e a d aunfaSterealizate ¢ e r ¢ @éd identificare © punere in aplicare a

soludiilor de satisfacere a nevoilor de mobilitat
precum:

V investigadi.i de identificare nunigpavioi red edde oL
modurilor “n care acestea pot fi satisfhtcute
minime.

Cn acest demers se identifickt rolul pri mordial al
din punct de vedere al satisfaceri:i nevoi Nevoiade et Lt
mobilitate s at i s fd u pdpnfruntarea cu oferta, este rezultatul c onf i gur a Qi e trame
redel el or de strtktzi, a serviciilor asi g uReteritoe la d e
segmentul d e p | a smotorizdteoeste important caprinc r e o taecrteav i t £ Qi i transpo
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di mi nuatt ponderea deplastril or cnoontgoerSitziaet edii nrdeisvpic
creotcamaa ttOil or de emisii CO2.

V Iinvestigadi.i care st porneasct de | a conexi un
pl anificarea de urbanism o poate gestiona, “n
deplastrilor nemotorizate.

Stadiul acestora oi al coreladiilor cu nevoile de
preocuptrilor wurbaniotilor, sociologilor, economi
nemotorizate (mersul pe jos, mersul cu bicicleta, mersul cu trotinetele electrice etc.)

Pl anul de mobilitate este definit ca o document ac
periurbant/ metropolitant i a planul ui urbani sti
strategict teritorialt plitmr ecaar s p &@itel Ltcoa ell atcta
urbane/ metropolitane a acestora cu nevoile de mob

Conform preciztrilor Comisii Europene?7 Pl anul de
strategie pe termen |l ung care are drept scop dez
serviciilor de mobilitate.

Cn acest sens Planul de Mobilitate al Municipiulu
infrastructurt, de politict, Qi nel egislative me
punctul de vedere al costurilorinceeaceprive 0t e scopul ©oi obiectivele sy

V Sctderea deplastrilor cu autoturi smul per sonal
Asigurarea conectivittOii obiectivelor de inte
infrastructurii destinate transportului nemotorizat;

Creoterea cotei modal e a transportul ui nemotor
Verificarea potend@ial ul ui urban prin amenajare
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sert g
V Asigurarea necesarului de parctri de r epbligen G

< <K<K KL

Met odol ogi a de realizare a Planul ul de Mobilitate

Cn Pl anul de AcOiune pentru Mobilitatea Urbant,
accelerarea adoptbtridi Pl anurilor de Mobilitate Ur
promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de r ef er i n Ot Qi s us Qi
educadionale pentru profesioniotii din domeniul m
dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbant Durab
Ur baditn data de 24 iunie 2010 fac referire |l a Cor
Pl anurilor de Mobilitate Urbant Durabilt pentru
stimulentelor de tipul expempteintzeluocreiareahiumbul ais

Din punct de vedere a metodol ogi ei de realizare
cadrul documenitDuelzuio IotCarrieean tokir ii mpl ement area unui p
de ttre Comisia Europeant, de unde reiese faptul
document strategic care satisface nevoia de mobi
"mprejurimile acestora,tGentvrive GimbuntttOirea cali

= c O -

Cn conformitate cu prevederile din Cartea Albt a
sunt propuse a fi el aborate obligatoriu pentru o
standardel e nadi onal e bedniani Eurogere. Arezemtul ddcuenend a foseemis o a r

Y dzZNANY  wdzLIgRGEEng und BeyatunziGinbH, Clétasse 18 15, 50668 Cologne, Germany, www.mobilityplans.eu
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de cttre Comisia Europeant “n anul 2011 oOFoai e
TransporturilorT Ctt re un sistem de transport competitiv 0

Cn cadrul prezentul ui documemptara ufresstpeprt & z1e Mt0a tdte
i mpl ementate pO©nt " n 2020, care au ca scop creot
chei e, reducerea consumul ui de combustibil, creo

c a n tilor teteddsii CO2 in domeniul transporturilor.

Cn anul 2014, Comisia Europeant a publicat ghidur

Mobilitate Ufdamd Dwrabiutk de a oferi sprijin ad

dezvolttktrii oi puneri.i “n aplicare a unui pl an de

Liniile directoare stabilesc un plan de mobil it at

nevoilor de mobilitate a cettdenilor oi a societt

creotere a calittd@iair eviuerditit ocair eil aau o bn eccotni svied e

V Creoterea atractivittOii i calittdii medi ul
cettBGenilor, economiei ©oi societtdii “n ansamb
V Reducerea polubtrii atmosferice Oi foni ce, a mi
energie;

V. CmbuntttGirea mbsurilor de sigurandt oi securi
V CmbuntttdBirea mobilittdaii din punct de veder

persoane Qi de mbr furi

Cn ul ti mii ani o "ndelegere mai | ar gt aGhidukepentie n u |
dezvol tarea ofi [ mplementareauurabppiph! aoattedesobni 0n
Qi el aborat de Rupprecht Consult), conform grafic
Figulrlt2 Paoi ai Pl ani fickridi Moka) | i tt Qi ur bart
©
9 Punct de referinta: Punct de referinta:
LT:ll::l\éemarea masurilor Decizia de a pregati un PMUD

e 3 . 9 Care sunt resursele noastre?
e am invatat

Stabiligl

structurilede

luery / sabilii
[ structua

planificarii

£ 2
Cum procedam? Care este contextul de planificare?

. et
Cum putem gestiona corect? Care sunt principalele noastre

wd" § probleme si oportunitati?
° Manage by W Analizati situatia
Punct de referint3: HuNa———" PLANIFICAREA WOl SxStenta s mobiltatapl
Plan de Mobilitate Urbana MOBILITATII gt Punct de referinta:
Durabila adoptat URBANE Doty evaban Analiza problemelor sia
DURABILE rvadeany oportunitatilor incheiata

Suntem pregatiti s3 €4

pornim?? Definii - Care sunt optiunile nostre pentru

09 S -
g :.. v:::.:;‘:. viitor?
acflunilor B <ot
M et Defini finte s partile interesate
Q = indicatori
impreund cu o Ce fel de oras ne dorim?

Ceva presupune acest
lucru si cine va face ce?

partile interesate

Cum vom determina succesul?

Punct de referinta:
Viziunea, obiectivele si

tintele agreate

Ce vom face in mod concret?

© Rupprecht Consult 2019

Sursa: https.//www.ellis.org/sites/default/files/sump_guidelines 2019 ro web compressed med.pdf

-,

Pl ec©nd de | a Iliniile directoare previzute n caf
pl an de mobilitate urbant durabil t, punct ul de pl
domeniul mobilittdii ardutnerittrtediuli®er spullliieca ede z7i

2{ dzNgitpé:¥www.eltis.org/sites/default/files/quidelinegevelopingandimplementinga-sump_final_ web_jan2014b.pdf
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Cn acest sens, deci zia de el aborare a Planul ui de
fadt de obiectivele generale ale acestui document
V Viabilitateeaehonamiectsoci al t oi calitate a medi
V Reducerea pol uvakrzigioneoetruuluui, a emisiil or de gaz
energie;

V Cmbunttt Girea soiiguar ssre@eit Lrditii eruebl i ce;

V Cmbunttt Girea accesibilinddierpantde vedi toett

V Cmbunttt Sireaical iattr Qicit iwiigadidi i mediul ui urbat

Planul de mobi | it aMueicipiuluiMe ditvaad u rraktial tcedl pudi n ur mi
esend®iale “"n dezvoltarea localittdOii, respectiv:

V  Diagnosticarea sistemului existentde mobi |l itate 0i transport, a
fluxurilor de trafic;

V Eval uvuarea st tri i didguncote wedeerldaraicumimdan; ¢ at e

V P/l ani fi cakiem puncatntde vedere al -deamomtéetbioi fu
a localittdii:;

V. Anal i za ,moabddestithdilii t tBii ©i a neveegdna,r de con

V  Dezvoltarea infrastructurii de transportu r ban ©0i r egi onal ;

V Pl ani ficarea redel,el or de transport urban

V. Sol/ udii de manageimeant radbitlriatftiivi/ uvr bane.

Cn acest sens, pentru atingerea obiectivelor unui
prezentul ui document strategic va trata toate mod
public cOt oi privat, precum:

9 Transportul Rutier T in cadr ul pl anul ui de mobilitate se
stadionar , i ar mbLsurile previzute vor viza "~ m
traficului I a nivelul punctel or s ensiizaposibditate Pe n
de relocare a infrastructuri:i rutiere cu accen

f Transportulincomun 7ise ur mkreote creoterea calittdii 0
“n comun care st acopere infrastructura de tr a

1 Transportul nemotorizat T prezent ul document strategic va
mtsuril or de atractivitate, sigur andt pentr
bicicletal/trotineta. Cn acest context, se va
pietonilor,bici cl i ot i | or , trotinetel or separatt de tr

1 Sigurandt TRurt i eirtprevizute ac@Giuni de ~“mbuntt
analiza probl emelor din acest domeniu Ooi pe f a

9 Sisteme de transport inteligente -la nivel ul tuturor moduril or
dezvoltate la nivel local sunt incluse componente inteligente de modelare a traficului atat pentru
ctl ttori c Ot oi pentru marf t, i ar scopul aces
p r ezutdin cadrul prezentului document strategic;

1T Logisticail saubtanprevizute mbsur.i de “mbuntt t Qi
reduce emisiile de gaze cu efect de sert, pol u

1 Intermodalitate T mbtsurile previtzute “n cadrul prezentu
integrarea diferitelor moduri de transport oi
Qi transportul mul ti modal
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Aria de acoperire a Planul ui de Mobilitate Urbant

Aria de acoperire a i nt er v e@nopDseiin BMUD Me d i este aria administrativ-t er i t @ar i a
municipiului.

Municipiul Mediao se aflt “n judedul Sibiu situas
Covasna, Hvaurrgehoi.t aComif or m i erar hi ei |l ocal i tbtdOil or :
Medi ao este o | ocalitate de rangul 1. Muni ci pi L
popul adie de 54.934, o suprafadta da pa.aXeesdeh e o(tsarr, el
teren neagricol, adict terenuri ocupate cu ptdur
terenur.i ocupate cu construcOi.i Oi cur Gi cti d
neproductive.

Municipiul Medi ao este al doilea municipiu din |
TOrnava Mar e, la intersecdia paralelei 460100670 |
estict. Di standa f adt ,deesXiebidue, 5r6e okend,i nfGmadt) uddee (Rud
160 km oi I a 75 km de TOrgu Mureo.

Fi gultocal i zar e amgieipiuur Maefdiicatd a

.
AL\

Miskolc

Beorpan

Sursa : Prelucrarea consultantului

Afl at “n depr eFransilvaeieh, munigipiul este nkecinat la nord cu Dealurile Tarnavelor,
domi nate de Deal ul Baznei (598 m) oi la sud cu Pc
domol, cu pante Iline, fiind fragment daiestede3l0mu mer o
G nond cont de acest e l ucruri, pO©nt " n anul 2030 n
datoritt pozi Qi ei l ui strategice la nivel Jude Qe
popul alie 0oi agendi economici

Pl ec©nd de | a aceasta realitate, nu poate fi negl].
plani ficbktridi demersurilor strategice oi invest i Oi
mobilitatea mbrfurigkaersabducodeanaast demMuni ci pi ul

Rol ul planului de dcdobabithte urbant

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt (PMUD) repre
c omuni trudicigiul Meidnioda ® al autorittdii publice locale, |
prin viziunea de dezvoltare exprimatt succint.
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Conform documentel or strategice |l a nivel
constituieundocumentst r at egi ¢ ©Oi un instrument pen
care are |l a bazt un model de transport d
traficului, avOnd ca scop rezolvarea nevo
din orao oi din zonele “nvecinate, cont
Nivel europene “n termeni de eficiendOt energet.i
strategic Cn ceea ce priveote legisladia nadtenatlthb
urbanismul,r e p u b lcu ccoamiptl ed nhor d il feiultetioare in martie 2016), Planulde
Mobilitate Urbant reprezintt o document
t e r i tuorrbiaard ptanului urbanistic general (P.U.G.), dar o instrumentul de planificare
st r atteegriictpdrrcaradstec o r e deavoltareas p a Gdl aolcta | icutnevdile ded
mobilitate ©i transport ale persoanel or ¢
Cn veder e proiécteloraet@ispoit urban, in cadrul Programului Regional 2021 i
2027, prin FEDR (Fondul European pentru D
Pl anurilor de Mobilitate Urbant Durabilt
de c€bvbmesia Europeant.

Cu alte uvinte, “n vederea respectbirii
fonduri |l de dezvoltare regional t, mu n i
planific s tirStrdategigli ctte grcatr e | he eDeRUGo I diar

I
u

r
re

de Mohbi tate Urbant Durabilt (PMUD).

Cn cadr celor dout documente vor putea
NNV fezabil intervenQdidi care vor viza dezvo
RGNl a si gur trii unei mai bune mobil ittt dceasipleirn
"mbuntttbire a condi Giilor de mediu oi
siguranddei participand@ilor la trafic o0i 4
Inmod concret, PMUD este un demers func®i
finandOtrilor nerambursabile pri n -FOR70mgemtra
investi Oii ce vizeazt:

Reabilitarea © i moderni zar ea i n Congtrairea uicrt furra dtr
facilittbtdilor neceenaerse Qpiend mein abjiacrieca i wn é
Reabiltarea sau crearea de tr ot Maderrézareai, ad eeziv op
creoterea atractivittqOii transportul ui p
PMUD va st a I a baza dezvoltbridi
operadionale, “n directa s uluicigutiiMerdd pracaee
se va monitoriza “n mod constant evol ud
recomandtril or cuprinse “n Pl an, precum
Nivel cadrul documentului strategindagie smbsadmny
N N E-WAIMN se vor incheia n orizontul de timp supus analizei.

Inmod concret, PMUD | a nivel operadional
asigura “ndeplinirea viziunii ©oi obiectiy
alte documente programatice O0i | egi sivetultde
A tt strategie elaboratt oi nei mpl emen

c
0
a
i
[

fno al

Pl anul de mobilitate va avea ca fundament O Viziu
a mobi | muni¢cipiii Me diceio va cuprinde toate tipurile oi f

,

pasageri oi marft, motorizat oI nemotorizat, n m

Pl anul va propune o0 Viziune strategi ctinglobate inttae ©n d
strategie generalt de dezvoltare durabilt.

Elaborarea® implementarea planului de mobilitate u r b araebuie sa asigure satisfacereaunorc e r ion Oe

nevoide wutilitate publickt ale comunittQ®idi |l ocal e " n

f £ r te xap lhdscuripersonalemajore,” mb u n t tctodit raenalhi |oictatl dvtiited@itiit Geni |
Abor d©nd obiective social e, de medi u oi economic
s i g ur sewvapearie un accent sporit pe transportul durabil.
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1.2 Cncadrarea “n prevederile documentel or

1.2.1 Nivel european

Pe plan european, m& s u rdiul rea bd derharad imdepandtca anel 2009 dim n L
publicarea, de cttre ComisoRl &EmuvlopeaanhAc Oiau dio ¢ pene
Ur banctaor e prevede accRadnwioralree dModddp tttarntiei Ur bant Dur
zone metropolitane.

Cn anul 2011, Comi sia Europeant Tab Feomii parc@apertrewa Al |
spadiu European un al Transporturiloro, care preyv
cu privire |la mobiliumtmpraouagdb add dIPMUD)aretaobl i ga
de dimensiunile acestora, bazate pe liniile directoare ale Uniunii Europene.

Tn anul 2014, Comisia Europeana a stabilit prin intermediul Strategiei Europa 2020 5 obiective strategice,

cu privire la dezvoltarea strategict din punct de
V Creoter eabawatatb/pe o0 economie mai ecol ogict, m
exi stente ©0i o0 economie mai competitivdi.
Comisia Europeant a elaborat 7 iniGiative embl ema
pentru sus@inerea i mplementtrii 0 IStragegidi Euvopal 2020 st r a
printre care sunt mendi onate mai jos cele mai rel

V Uni unea iicmawtrsipiri jinkt producerea de produse ¢
de schimbtrile climatice, eficiendt energetict

V /' ni &i ativa pentr u dd nEwruoyctt mae/ veefdieaiee mtlt ut i | i
care se sprijinkt reducerea emisiilor de dioxid

Pentru dezvoltarea, integrarea oi operadionalizarl
transporturilor, au fost adoptate o seri de politici, precum:

0 Mobilitate wurbant;
0 Sigurand@t rutiert:;
U Sisteme inteligente de transport;
0 Vehicule nepoluante oi combustibili alternatiyv
U Depl astri pietonal e 0i vel o;
U Mediu o0i condi Gii climatice
Pentru susOinerea mtsurilor de i mplementare a po
management al transportului, cu scopul de dezvol't
V Centralizarea oi management ul transportul ui o
autoritt®di de transport, etc.)
V Managementul traficului (intersecdii semaforiz
timp real a acestora, prioritate “n intersecOi
Vinformadii despre utilizarea oi disponibi.litat
Parteneriatul pentrutMahbielaizttat en Umobdandti r ect probl
identificat mai mul te domeni i de acdiune 0i a el a
V AcOi un@andol i darea coopertrii oi a guvernanQei
V AcOi uh@an<gol i darea wut imoibztdriitit &ii plraminfei oturriaib i
V Ac &i unEvaluaa celor mai bune practici cu privire la transportul public;
V AcOi uh@émedterea utiliztrii autobuzelor electri
V AcOi unhkPeazvol tarea ghidurilor privind infrastru
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V Ac i uhPRmo®ovarea comportamentului sustenabil o
V AcOi uhRaddcerea diversittdOii Reglementtrilor d
V AcOi unExaplBorarea utiliztrii serviciilor de mob
V Ac Oi unStaa@i | i rea cadrul ui european de stimul ar

La nivel European, din punct de v eSdhemaede Bekvoltarea ni f i

spadiului comunitar alcd&me uwmimtEaotopedezvoltarea
a teritoriul ui prin intermediul consolidbtrii econ
propune wutilizarea a trei obiective de dezvoltare

x  Sistem policentric echilibrat Qi “nttrirea reladiilor dintre
pe un sistem integrat de transport oi comuni c a

x Conservarea ©0i gestionatemrnabatori mohtuf al
Creoterea competitiyvitciudbiasigariaremi uplruiinci pi il
reducerea decalajelor “"ntre regiunile din spac

In acest sens PMUDMe divaad aduce o contribudie majort “~n p
dezvoltare | a nivel judedean oi regional, prin ut
Spadiului Comunitar al Uniunii Europene.

Agenda t ersittadriileelot e o serie de priorittdi, cu sco
nivelul teritoriului european, precum:

x Promovareadezvol ttrii terdcit oecihaillei bprodtiec;entri ce

x Incurajareadezv ol t br i i,ntreeggriautnei “rnuroarlae0eoi speci fic

x Asigurarea comp ategiunilonpe llata@ionomitol lachleapliternice;

x CmbuntttBirea comepxénmii b oirndieviiziori @dmuni tt i

x Gestionarea Qi conec,t apreeias avgail sotriicleo ro ie ccoul lotguircael

Prezentele priorittdi au stat | a baza formul trii
de vedere al noului ciclu de programare 2021-2 027 a f ost realizatt O nou-
politica de coeziune, respectiv:

x O Europt mai ,i nptreilni giennotvkar e, digitalizare, tra
ntreprinderile mici Qi mijlocii;

x O Europt mai ecol ogict oi f Lrt e oarespune indpicarg a z e
Acor dul de | a Paris oi investeote “n tranzi Oi
"mpotriva schimbtrilor climati ce;

x O Europt mai, conecéedebe strategice de transpor

x O Europt ma,i corcd ast ofere pilonul european e
calitatea ocuptrii for Qei de munct, educadie,
asi stendt medical t;

x O Europt mai aproapeprden cseptrtipemii rea strategi
dezvoltbridi urbane durabile “n UE.

Comisia Europear a pr evizut pentru Rom©nia un buget de 2
financiar 2021-2 027 “n cadr ul documentul ui de Politict de
obiectivele cu privire |l a domenipid cruonbiurimetalziti: ur
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Tabel 1 Politica de Coeziune- obiective axate pe domeniul de mobilitate pentru perioada 2021 -2027

Obi ective d Obiective specifice Real i zbtri Rezultate

. CCOO06i | nvest i Oi|] CCRO5i Beneficiari cu o
(i) Promovarea

eficiendt ener mbsuri de “mbJclasificare e
Y9eficiendGei en| mbuntttditt
. CCO 07i Capacitate .
OEBur opt mai . - . P CCR 06i Volum de energie
. (i) Promovarea energiei din supli mentart . .
ecol ogict, . - din surse regenerabile
surse regenerabile energiei din surse

reduse de carbon suplimentart

regenerabile
(iii) Dezvoltarea la nivel local a CCO 08i Sisteme digitale CCR 07i Utilizatori

unor si st eme e n| degestionare dezvoltate suplimentar:i
0i sisteme de s|pentru redelelredele inteli
CCO13i GospodtLri
intreprinderi suplimentare
(i) CmbuntttBir|lcare benefici

CCR12i GospodtbLri
intreprinderi suplimentare
cu abonamente la servicii

digitale acoperire ri
g P P de bandt | arg
bandt | argt d .
) de foarte mare capacitate
capacitate
CCO14i Re Oeaud
O Europt mal(ii) Dezvoltare|rutiert: Drum S
. . . CCR13i Ti m cOot
conectatt T durabil t, r e z | modernizate CCR 13i Timp . P ; ©
. . . datoritt mb u
schimbktrilor cl]c©otigat dato]. T
. . N o~ .. | infrastructurii rutiere
inteligentt, S i mbuntt t Oirii
rutiere

CCO16i Extinder o CORII Numbrul g

(iv) Promovarea . utilizatorii
. . modernizarea liniilor de . .
urbane multimodale durabile . . de tramvai (Wi
tramvai oI de . .
(wh| moderni zat
(i) Promovarea
o EuropLN Ma | integrate in domeniul social, CCO2li Popul adi a
de cettodenileconomic oi al beneficiazt d
dezvol tbrii pat]J]dezvoltare ur
oi a securitt i

Sursa: Comi si a Europeant o/ prel

Politica de coeziune cont icareduntclasificatein trieiGitegoriiema /in pt woca/
dezvoltate, n t r asawzmakiiézeoltate.

Met oda de al ocare a fondur i | e -ulpecapdeibaitoz e intraducma r e
criterit omaj ul “n r®©ndul tinerilor, nivel scktzut de ¢
mi gr adi | or . -pRriegde von beheficia inlcantinaare de sprijin special de la UE. Politica de
coeziune continut st sprijine strategiile de dez
di mensiunea urbankt a politicid.i de coeairwmen,e pdruirm |
printt-un nou program de col aborare “n redea o0i de con
Cooperarea interregionalt oi transfrontaliert va

ptr &i diad omwraaper ipentru a finanda proiecte “n altt
generaBie a programel or de coop e Arerreyo0) ajutt statele BEsito n a
deptoeasct obstacolele transfrontaliere oi st dez
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1.2.2 Nivel nadional

Strategiil e, politicile oI programele de dezvol't

Strategia de dezvoltare ter, toooga ad dkmae Rtoen©Omri ev £ 4 Bt

cu complettrile ulteri oRamOniSa rpdleiga enitproideaptr 2238 Irdt thi

de planificare a dezvolttrii teri £ 8DTRpropune: na i ona
V SusOGinerea de dezvolttrii policentrice a terit
V Sprijinirea dezvoltditrii zonelor economice cu Vv
V Asigurarea unei conectivittai crescute a oraoe
V SusBinerea dezvoltdbtridi infrastructuri. de baz
servicii de interes general;

V Cnt©l nirea coopertrii “"ntre autorittdOile publ
asigurbktridi unei dezvoltktri armonioase a teritor]

Tabel 2 Corelarea SDTR cuPMUMe di a ©

MEsur i SDTR reIeI\Aum'c'rpiuIeM@@inao‘ Rel adi onar eMe di 2d4JID 30
Extinderea oi dezvoltarea i nPMUD Medi aioa “n consider a
vederea conecthriciesol uiaspgpgqdezvoltare/ modernizare a re
urbane ©0i zonele de influend3mediul urban (inclusiv bran
Renovarea patrimoniul ui ur bal] PMUDMe dipa@pune mbtsuri de red
a identittBii arhitecturale
Asigurarea accesului popul ad PMUDMedisaws Gine investi Oiil{
general transportul ui public urban

rul ant electric/vehicule e
acces |l a servicii st devint
Asigurarea unei mobilittdi uPMUDMedipawpune “nfiinddareal(
sisteme integrate de transp{public wurban prin mkbsuri c
eficient fluxurile de persoane durabilitatea serviciului,
modernizare a strtzilor ort

Al

Sursa : Prelucrarea consultantulur

te acOiunile propuse ‘municpalMedisartBEDTR care vizeaz

0 4. 3. 1. 27 BMMtindeteadc dezvoltarea infrastructurii de
Olasigurtbridi accesul ui popul adi ei din zonele wu
calitate.

o AcOiunea 5. Cnfiindarea, extinderea o0i mode
n mediul urban oi ~ n izmoomled sei v eb ri anrf d aureenadtn a

0 4.3.1. 371 Resaovarea patrimoniul ui urban constru
arhitecturale.

o Realizarea operad@Giunilor de restaurare oi
(monumente Oi ansambl urii de arhitecturt, é
oraoel or care dedin obiective UNESCO oi a
patimoni ul ui construit cu valoare culturalt ¢

0 4. 3.1. 471 AMdisggurkar ea accesul ui popul adi ei ur bane

o Cnfiindarea, moderni zarea O0i dotarea centr
cu substadii de ambul andt/ SMURD o0i echi pame

o Construirea, reabilitarea, moderni zarea Oi
i ntegr att, cu precktdere “n oraoel e cu pe

marginalizate;

3 https://iwww.mdrap.ro/dezvoltareeritoriala/-2979;
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U 4.3.1.671Mtispuukarea unei mobilittdi urbane cres

de transport care st gestioneze “"n mod eficien

0 Reabilitarea oi modernizarea strbtzilor ort
modernizare a tramei stradale mai mic de 50%.

Pl anul de amenajare a tRATNrntepriadiunt tnh addd ommdnt ul c
care include sinteza programelor strategice secto
tarii.
Sec@Giunile Planului de Amenajare a Teritoriul ui N
x CtLi de comunicadie, aprobatt prin Legea nr.
amenajare a teritoriul ui nadi onal , SechOi unea |
x Ape, aprobatt prin Legea nr. 171/04.11.1997
teritoriului nadional, Secd@iunea a |1 a Apt
x Zoneprotejat e, aprobatt prin Legea nr. 5/ 06. 03.
a teritoriului nadional, ;Sec@iunea a |11 a Z
x ReOeaua de Il ocalittdi aprobata prin Legea nr.
amenajare a teritoriului nadionajJ, Sec@iunea a
x Zone de risc natural, aprobatt prin Legea nr.
amenajare a teritoriului nadi onagl , SecdOi unea a
x Zone turistice, aprobatt prin Legea nr. 190/ 26
a teritoriului nadional, Secdiunea a VI a Zo
x Infrastructura pentru educadi e Pl anul d& a me
Infrastructura pentyu educadi e, neaprobatt
x Dezvoltarea ruralt Pl anul de amenagZanewirala t er

Conform PATN Sa @NGISWBriaenivel europedhn), Municipiul Me d i eat® clasificat ca o

| ocalitate urbant de rang | 11
Pe plan 8adabegia Nadbionalt pentru Dezvolt aestea L
structuratt pe trei pil oni (echitat e s oabiective de cr
dezvol t ar e,caeudrangpornobidctiveleAgendei 2030 pentru deswmdttta
de statele membre ONU, cu Ointe aferente:

Tabel 30Obi ectivele de dezvoltare durabilt cuprinse “~n S

Romaniei 2030

MUNCA DECENTA
§I CRESTERE
ECONOMICA

17 o
ERCENTE REALIZAREA OBIECTIVELE
o DE DEZVOLTARE
L @ DURABILA
Sursa: Strategi a Naaxmwamlatladr eoae nRuruabi | ¢
Pentru anul 2020 0 bi ect i vul se refert |l a asigurarea funcd
sistemul ui energetic nadional, atingerea nivelulu
energetice; "ndeplinirea ol igadiiidll opaaamatmaltei dle
climatice oi energie din surse regenerabiled oi
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global “n domeniu; promovarea ©0i aplicarea unor m

respectarea principiilor dezvolttrii durabile.
Obiectivul stabilit de documentul strategic pentruanul2030 pr opune alinierea | a |
ale UE privind indicatori. energetici Qi de schir
reduceri.i emisiilor de gaze cu efect de sert ' n
existent e ©i i mpl ementarea unor mtsuri de adaptare | e
Indomeniult ransporturilor obiectivele sunt urmbttoarel e
x Obiectivgeneral SDD/UE:As/ gurarea ct s/ stemele de trapspo
social e oi de mediu ale societtdii, reduc®©nd,
asupra economiei, societtdii oi mediul ui
x Orizont 2020. OAbfi iewg é ve an adi wanlad /- u i medi u actu

economi ce, soci al e oif de medil iizardaauvwsPosr PuoO
dezvoltarea infrastructurii de transport.

x  QOrizont 2030. Obiectivn a &i Awpalopi erea de nivel ul mediu al

de bazt ai sustenabilittdii “n activitatea de

x Strategia Nadionalt pentru Dezvol 200620 DU rcdn dit

alte provocktri crucial e a c¢tr oMunioiguiuieMetdiigaed p O it

i mpl ementarea Planul ui de Mobilitate Urbant Du

Cn contextul |l egi sl ativ european privind combater
n vedere creoterea nivel ul ui de ambi Oi e pentru
regenerabile de energiergatmcsuwil arndeeé¢fuil ai e ddt
electrice. Tn aprilie 2020 a fost lansat P1 a n u | Na Gi onal Il ntegr at Ener gi e
(PNIESC) care constituie o obligadie a statelor membr
Uniun i i Energetice, prin care acesteacl iomk eplea bloOr eaanzi

cu perioada 2021-2030.

Planul Nad&ional I ntegrat “n domeni ul En2030gsiteaibidiec
obiective nadionale pe urmttoarele 5 dimensiuni

Tabel 4 Dimensiuni PNIESC corelate cu PMUMe di a o

Obiective strategice in domeniul

CorelareacuPMUD Me di a o

transporturilor

Dezvpltareggnastrategu PMUDMe dipa@pune un pachet integrat
sectoriale privind reducerea . -
. o emi siilor de gaze cu efect de se
emi siilor de gaze
PMUDMe divda@ eazt acest obiectiv str
Reducerea transportului rutier mtsurilor previzute fiind " n str
propuse.
PMUDMe dipg@pune mbsuri de “"ncuraja
Utilizarea autovehiculelor prietenoase cu mediul prin proiecte de realizare a infrastructurii de
prietenoase mediului "ncktrcare a acestor a, achizi Oi on
administradiei publice, oiceachi z
Sisteme de transport inteligent La nivelul PMUDMe d isapmyopune extinderea sistemului de
(STDH management inteligent al traficu
Dezvoltarea Transportului Se vor realizsdastia@i i ndstmiGie | e
Intermodal pentru promovarea utiliztrili a m
Cn cadrul Pl anul ui de NuorfcipilluiMad ie
Cncurajarea oi pfsunt previzute intervenai.i cu pr
transportului nemotorizat creareade shareds pace, Qi crearea de pis
infrastructura permite.
Sursa: Pl anul Nadional | ntegrat ~n domeni-2080 En e
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1.2.3 Nivel regional oi judedean

PMUDMe d ivafiocorelat cu documentele de planificare la nivel regional, j u d e @ éoeah descrise in
ceea ce urmeazt.

Pl anul de Dezvoltare Re202d7onreaplrte zGennttkr up r2iOn2cli pal ul C
©0i programe |l a nivel regional, prin care se vor st
specifice de atins la finalul perioadei de programare 2021-2 02 7, di r ec Oi i | dendcesara ¢ Oi
pentru asigurarea obiectivelor.

Pl ec©nd de |l a nevoile ©0i provocktr i 2627 dedagivelulrRegiuniCe n |
centru este vizatt i mpl ementar ea urmbtoarel or p
corespunzttoar e:

Obiectiv strategic Prioritate
Politica de Coeziune PR

Obiective specifice PR Ac Qi eligibile

1: Dezvoltareastructurilor CDI ¢ TT 1n
folosul intreprinderilor

2: Dezvoltarea cone
RSO1.1. Dezvo ) .
. : ~(Sinergiilor, creare
sporireac apacidet Oi > . .
P1.Oregiune |cercetare oi ntreprinderi, cent
OP1-0 Europt ) giune - "nviEOEmMOntul ui supe
) I c omp et i t adoptarea tehnologiilor ~ .
inteli,pient t redele de inovare ¢

prininovared | avansate

Iy ; . reladie cu saeaetoare
intreprinderi

specializarei nt e | iegjonatet3t

inovare, digitalizare,
transformare e c o n o0

R dinamice = . - )
Qi sprijinirea ntr Intreprinderi inovative pentru o
'ntreprinderggon;ﬁie regiunei novati vt
mijlocii . . RSO1.3.Intensificarea .
'ntellgecreostuﬂemabiied 1: Crepterea_lMM pr
. .lmodernizare industr
creotcaormpat it S : )
. . tehnologic ¢ o economier e gi on al
IMM-ur il or oi C .
: sustenabil t
l ocuri d ecadnub n | 7. .
. 2: Structuri de sprijin pentru dezvoltare
IMM-urilor.
IMM
RSO1.4.Dezvoltareac o mp e t eperdie $pecializarei nt el i g e
tranzi OGie industrialt oi antrepr
RSOL1.2. Valorificarea
avantajelor d|1:Co mu n digithlelpentru o regiune
beneficiulcet £t Geni I|i nteligentt
P2. O regiune companiilor,alor gani 7 2: Intrep.rlnderl digitale pentru o
digitaltde cerceLare economiea v a nh s settdarelede
aut or iptblicedi | or [specializare inteli
RSO1.4.Dezvoltareac o mp e t eperdie $pecializarei nt el i g e
tranzi Gie industrialt o0i antrepr

f Renovarea moder at
aprofundattét a fon

RSO2.1. Promovarea regional prin cre
efi-c.iemenge’ﬁceei:i performandei ©0i e
a clitdirilor rezi
reducerea emisiilor de ) o~ .
nerezidenddial e di
gaze cu efect . :
utilizar e asuesélara i e
reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sert de |l a niv

regional
flntervendii ce Vviz

extinderea coridoarelor verzi la nivelul
zonelor urbane din Regiunea Centru
si/sau reorganizareatramei stradale
prin creoterea supr
i reducerea zonei
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Obiectiv strategic

Prioritate

Obiective specifice PR

Ac Oi aligibile

Politica de Coeziune

OP2-OEur omd
verde, f £ r £ e mi
carbon, punerea in
aplicare a Acordului de

Il a Paris oi
tranzi Gi en
energia din surse
regenerabil e
combaterea
schimbbtril

a

or

P3.
cu

prietenoase cu
mediul

PR

O regiune
comu

RSO2.7. Intensificare

ac Gi waprl otreic Gi
conservare a naturii, a
biodiversittd
infrastructurii verzi, inclusiv
“n zonele urhb
reducerea tuturor formelor

de poluare

nt e r ceeontdbuie la
conservarea bi
amenajtri de mal
fConstruc®ial/ mod
spadiilor verzi
grtdini urbane)
zonel e urbane fu
Centru si, ca parte a proiectelor, in
limita a 10% din valoarea proiectelor,
activitktdi auxiliar
funcdi onare a acest
urban, lumina pe timp de noapte,
f acideretreed®et c) oi i
tehnologicedet i pul s ol u i
naturt ori sol udii
gestionare a spatiilor verzi existente sau
nou-construite/ permit reducerea
amprentei ecologice a componentei
antropice si care au impact pozitiv
asupra biodiversi
Regiunea Centru,
mb u n t tctodnidri ea
nivel regional
TfReconversia oi ref
terenurilorcisupr af e Gel or
degradate, vacante sau neutilizate
din interiorul zonelor urbane ale
Regiunii Centru transformarea lor in
spadii verzi oi
uti i zbri
1 Cr e otcearpeaacd u tkai ilocaled

11

n

t 4
oi
i vileoar O

pr e

OP3-OEur omd
conectatu

strategice de transport
oi digital

r e

P4,

cu mobilitate

ur
du

RS02.8. Promovarea
mobilittdGii
sustenabile, ca parte a
tranzi Gi ei
zero emisii de dioxid de
carbon

ur
Oregiune
ctt
bant

rabi | &

1 Dezvoltarea infrastructurii urbane
curate: dezvoltarea unor culoare de
mobilitate urbant
infrastructuri pentru mersul cu bicicleta,
amenajarea de trasee pietonale, benzi
dedicate transportului public, precum si
introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare etc,
inclusiv sisteme park & ride in zona de
acces in localittOQi
fDezvoltarea oi opt
transportul ui publi
vehicule ecol ogice
infrastructura de transport
aferentt;

1 Dezvoltarea de infrastructuri

pentru combustibili alternativi;

9 Dezvoltarea sistemelor de
management a mobili
cum ar fi sisteme de management

trafic, semaforizare inteligenta,
aplicad@Gii de mobili
TActivittetdi de pronm
urbane durabile (masuri soft, campanii
pentru promovarea transportului public

S i al depl astr icddralr
unor

d

proiecte integrate
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Obiectiv strategic Prioritate

Politica. de Coeziune PR Obiective specifice PR Ac Qi eligibile
RS0O3.2. Dezvol|{lilnvesti @ii ~n mod
amel i orarea uninfrastructuri.i rut
nadi onale, regregionalt pentru as
sustenabile, reziliente la conectivitt@i-T | a r

. schimbtrile cli2ilnvesti Oii care v
P5.Oregiune | . . . - ) .
accesibil nt el i _gen'f e 0i deconggst|onarga/fIU|d|z..areatraf|cu.IU|

i nclusiv mb u n| (drumuri de ocolire, pasaje, extinderi la
accesului la TENT 0o al4 benzi, mLsuri de
mobi littdaii municipiilor reoedi
transfrontaliere

RS0O4. 2. Cmbunt

accesul ui Il a s|l.Creoterea gradul ui
favorabile incnivelul educadiei t
calitate “n ed nvidOtmoOntul ucu obl i

OP4-OEur ompal "nviare pe toexcepdia CPT (" nvtid

S ocC i, penttu . prin dezvoltarea infrastructurii | ant epr eocol ar, pr ed

. . . P6. O regiune S L . . . .

realizarea pilonului educatt accesibile, inclusiv prin gi mnazi al , inclusivy

european al drepturilor promovarea rez nvitoOtmoOnt ul speci 4

social e oi S educadia oi fo2Creoterea gradul ui

calittdii | o di st aonibe o la “"nvetStmOntul pro
munct, a 3.Creoterea rel evan(
nvit 3Lt mOnt ul "nviEOEMONt ul ui terd
competend@el o RSO4. 6. CreotelDezvoltarea durabi

incluziuni.i cul turii o©oi al]jruraleprin punereain valoare a

accesului egal la P7.0regiune [sustenabil in dezvoltarea potendial ul ui l or t

sistemul d e | cuturism economi ct, i n c| cultural

sustenabil o inovarea so02Creoterea incluzi g
copiilor oi tineri./l
activelort uri stice publi
turistice adresate lor
RSO5.1. Promovarea

OP5-0 Europt dezvoltkrii infYRegenerare urbant
aproape dec et t Ge incluzive in domeniul social, securitatea spadiil
prin sprijinirea economic oi al|{fConservarea, prote
strategiilor de P8.Oregiune precum i a cuvalorificarea durab
dezvoltare conduse la atr act i \Jpatrimoniului natural, a cul tural oI infrast
ni vel |l ocal turi smul ui s u s| 1 Infrastructura de turism

dezvoltbridi secur ittt Gurbdane” n

durabile in UE

Programul Regional Centru 2021 -2027 ~ @rbpune continuarea viziunii strategie privind dezvoltarea
regiunicompl et ©nd direcdiile, acdi-aARPDeodi i mpplinePOR h t &
2014-2020 o ialte programe n a Oi o Viauhea st r at @ BORREgiunea Centru 20212028, in
concordandt cu viziunea s{L02t7srggiotl e ds pe PD&RI ceat e u
regiunii centru este ca regiunea c enpentw losuitoriid €evii n Lt
t ur cumpdcqgnomiec o mp e thiatzipe ¢tu n 0o a O in@varesin care grija pentru mediu © utilizarea
radi odat adreslrdelors ffie o prioritate. PORCent ru are urmttoarele ob

w Dezvoltarea oi creoterea capacitt®il oravansatecer c

w Valorificarea avantajelor digitaliztridi “n ber
cercetare 0i al autorittdilor publ i ce;

w Ilntensificarea creoteridurddroabiolie coie aad ecmgmitet i v

IMM-urilor, inclusiv prin investi Gii productive;
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w Dezvoltarea c o mp et epanfbedpezializare i nt el i germatntz,i Oi e i ndus
antreprenoriat;

w Promovarea mtsurilor de eficiendt energetict ©

w Creoterea protecOiei oI conservirii naturi i,
zonele urbane, precum Oi reducerea tuturor for

w Promovarea mobilittdGii urbane multi modal ecudur
zero emisii de dioxid de carbon;

w Dezvoltarea oi creoterea unei mobil ittt i naaoi
schimbtrile climatice, i nt enbiuger ttadi oie ai Atc e M e
mobilittOii transfrontaliere;

w CmbuntttBirea accesul ui egal |l a servicii de ca
tot parcursul vi e Qi i prin dezvoltarea infrastr
pentru educadia o0i formarea |l a distandt oi onl

w Creoterea rolului cul turii Oi al turismul ui d
i novarea social t;

w Promovarea dezvolttrii integrate o0i incluziune
©i a cultwurii, a patrimoniului natwural, a trui

Tabel 5 Corelarea obiectivelor specifice din PDR 20211 2027 cu Axele prioritare aferente PR 20211 2027 pentru
Regiunea Centru

Domeniu Strategic PDR 2021 1 2027 Axt prioritair227PR 2021

DSl1iDezvoltare te Axa priofiiOtaefgiBne digit

Axa priofiOtaeli dne cu mobil it
DSliDezvoltare urba
Axa priofiOtaehi Gne accesi

Axa prioi Otegiundc olmpet i ti vk pri

DS2i Competitivitate “"ntreprinderi dinamice pent

DS371 Resurse umane, | Axa priofiOtaehi 6ne educa

ocupare, stntt
Axa priofiOtaehi8ne atraci

DS4i Medi u, efnieaigen d

schimbbri cIimeAxa prioniOt aegi 8ne cu comuni t

DS57T Turism oi patri Axa pr i oifi Dregiunécu iurism sustenabil

Sursa: Prelucrareaconsultantului, sursa: PDRo PR2021 i 2027

Strategia de Specializare I nteligentt a20HRegeicani i
obiectiv transformarea eceseomiechcptiensiectvare, hbha
au potendial, dar 0oi pe Re zdedvdltard. @énwur Regiuneta iCentrd, £ Gi
Specializarea intel i gretnrtep reesntoer i arti, e nsteatao nssptrreui e 0O
Ointeote |l a avansarea 'n |l an@Gurile valorice europ
atenuareaevent ual ul ui i mpact al rtmoneri.i “n urmk " n ad

paradi gmt.

La nivel Pjlacheadeadmn,de Bean de Gestionare a Ded20@)r il
este un instrument de planificare esend®ial pentru
al deoeurilor, cu un i mpact <c¢Ot mai redus asupr a
resurse Qi energi e, padDhompll i abhr éea&r hahinegiveble o@wen
elimnarea (incluz®©nd depozitarea OoOi i ncinerarea
Consiliul Jude®dean Sibiu a final i z &trategiande dervoltare 2 0 2 2

economico -soci alt a jude Gu2030i0. SiVhizi uA6a1l1strategict a
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perioada2021i1 2030 este formulatt astfel o0Judedul Sibiu
atendia oferitt mediului, condi Giile optime de t
destinadia preferatt de ctl ttorieo.

Obiectiv gener al vizat de strategia de dezvol tar
perspectivit economict, socialt oi durabil t, prin
dezvoltare, care viedazktaptiojpisei mea soheéeidave, cul
valorificarea patrimoniul ui cul tur al Oi turistic,
i a utilittdilor publice, "mbuntdared r madisulsuie mu
obiectiv general wva fi atins prin implementarea ul
va fi realizatt astf el

Fi guGor el area obiectivelor strategice jude

Obiective strategice /

Pr i or detddz\dliare / Modul in care sec or e | ewwPMUD
MEsurt / Ac
OS4. Creareao p 0 r t u rié dorteatare i dezvoltaret e r i tlamivel jau ke Ge a n
Prioritatea 4.1. Cr e Otaecrceeas i ¢ a o b i i ui dedSBibil ci'i mb u n £ tckohierceta v
teritoriale

Aceastt direcOie de acdOiune se corel

Direc@ie de ajconstruc@ia variantei ocol it oarratiersMa
Moderni zar ea nivelul Municipiului, modernizareas t r Ldze laoacces | ocal ©Oi
infrastructurii de transport ©i prin intervendiile care vizeazt
rutier modernizareade alei, trotuare ip ar dérmrdoedi n G
Aceastt direcBie de acdiune se corel
achizi Bia de troleibuze, reali zaresd

Direcd®céidae
Dezvoltareatransportului
public durabil

traficul ui sau extinderea redelei de
electrice de troleibuz (inclusiv automatizarea, eficientizare e ner g €
construirea de noi

statii/ s u b s tleaedriesare noi ).

Sursa: Prelucrareaconsultantului

Pe plan j u d e &énabaza legii 350/2001 cuact ualdizdmp Il edltdrioare] afost elaborat
Planul de Amenajare a Teritoriului J u d e &ibili 7 PATJ Sibiu, avdnd ur mt t o @bieatie e
principale:

9 Dezvoltarea econontd stociat¢ hi | iabregunilor ¢ zonelor, cu respectarea
specificului acestora;

f Cmbunt tctadbiivtietea@dmenilorcic ol ect iumang; £ Gi | or

1 Gestionarear e s p o narasbrselortnaturale dp r o t eneddlui;a

f Utilizarear a Oi @ terdoriului.

In prezent, j u d eSibiulare un PATJ reactualizat in 2013 ce propune ur mtt od e ede Gi i
mobilitate:

T CmbuntttSBirea activittdii de administrare a
comunale) prioritare Qi a podurilor aferente;
1 Realizarea reladiilor “ntre centre pe infrastr

Qi interregional;

T Dezvoltarea |l aturi.i comercial e oi " mb u nSibtut Gi r e
1 Amplificarea func®@iilor centrel or cu rol “n di
T Realizarea infrastructurilor maj or e “n concor
interjudedean, regional ©oi nadional
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Fi gu4 Rl anoa 3:

PATJ SIBIU

RETELE DE TRANSPORT

; JUDETUL ALBA

JUDETUL BRASOV

) o rn acer
s ueran agmmsTaa
Ett etk o e
MNP RESEDATA DE €T

JUDETUL ARGES

PROBLEME SI
DISFUNCTIONALITATI

- LEGENDA

' CAIRUTIERE

wmtet s DRUM EUROPEAN

amsvcm DRUM NATIONAL PRINCIPAL
e DRUM NATIONAL SECUNDAR

DRUM JUDETEAN
DRUM COMUNAL

CAI FEROVIARE
e CALE FERATA DUBLA ELECTRIFICATA
" CALE FERATA DUBLA NEELECTRIFICATA
+- CALE FERATA SIMPLA NEELECTRIFICATA
CAl AERIENE
4 AEROPORT INTERNATIONAL

TRANSPORT COMBINAT

@  TERMINAL TRANSPORT COMBINAT CARE

NECESITA MODERNIZARE

PROBLEME SI DISFUNCTIONALITATY
DIRECTH CARE NECESITA AMENAJARY
PENTRU MARIREA CAPACITATII
DE CIRCULATIE PE RUTIER

# 4 TRASEE NEADAPTATE UNUI TRAFIC RUTIER
EFICIENT

..... TRASEE FEROVIARE CARE NECESITA LUCRARI

DE MODERNIZARE
....... NECESITATEA REABILITARN RETELEI RUTIERE
LOCALE

LOCALITATI URBANE CARE NECESITA ARTERE
OCOLITOARE

@  NECESITATEA REAUIZARI! UNOR LUCRARI
DE ARTA

@  PUNCIE DE CONFLICT INTRE CALEA FERATA
SIDRUM

AEROPORT CARE. IN PERSPECTIVA, NU
SATISFACE NEVOILE DE TRAFIC

INDICATORII RETELEI DE TRANSPORT

Sursa. PATJ Sibiu

PMUD Medi a®© este <corel at cu PATJ Si

biu prin

ReOepreollleeme amispaoirsf unc @i onal i

fapt

i nt er pestrn dodernizarea tuturor artelor care suprapun peste drumuri n a Oi ocsaug luel e Ge n e

interiorul municipiului.

1.2.4 Nivel local

Pe plan | ocal, Pl anul Urbanistic aG

propunerile pentru organizareac i r cul adi ei rutiere oi

efnegtal

r ead |
reactualizat in anul 2011. Tn capitolul 3 al memoriului aferent acesteidocument a Gi i,

i Muant
sun

a transportu
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Fi gusrPUG Me-Pil mamoa de regl ement tri
@lenc GENERAL MUNICIPIUL MEDIAS - JUDETUL S

F

Sursa: PUGMe di ao,dePéghement

Strategia de Dezvoltare Dur abi | £ a Municipiul ui Medi ao pe ori
Viziunea de dezvoltare a municipiului Medi ao est
regenerare care trebuie st ai bin {gea ergeCznudl tparti nc raeccets
viadt curat oi civilizat, ofertant pentru petrece
de accesul |l a servicii publice bunt calitate o0i p
afacer.i existent oi dezvwoltarehouounlte pateonial ol MM

SODD Medhnaorporeazt 3 di7r eocbGieic tdieved eszpveoclitfaircee, o 22

Tabel 6 SDD Me-Diiaec Gi e de dezvoltare, obiectiv spe

Di r ec Oi

Obiectiv specific Axa prioritart
dezvoltare
Axal. 1 Dezvoltarea infrastructuri.i
canalizare, salubritate, electricitate, d i st rg daealdi epi e Oe, si
cettbGenilor, situadii de urgendt)
0S1 Modernizare Axal. 2 Dezvoltarea moibfiadtricturk dbitranspert m
infrastructurii urbane urban - . = -
Axal. 3 Construirea de |l ocuinde o0i d
consumului de energie
Axal. 4 Revitalizare urbant oi Recon
DD1. suprafede o0i cltdirheutizatgr adate, vac
Regenerare Axa2.1 Dezvoltarea Oi modernizarea
urban’r_OSZ Creot e Axaz2. 2 Dezv.onlta.rea Qi moderni zarea
calittdii Axa2.3 Dezvoltarea _serwculor sq_male _ _
Axa2.4 Dezvoltarea infrastructurii de petrecere a timpului liber, a programelor
culturale ©0oi de agrement a |l ocuitor
Axa3.1 Creoterea capacittd@ii admini
0OS3 Dezvoltarea Axa3. 2 Cr eot diveesticareaaskrvictildr gublice, digitalizare
admi ni straqurbant
locale Axa3.3 Ordine publict oi siguran®a
Axa3.4 Dinamizarea viedBii societtdi
Axad.1l Sprijin acordat dezvolttrii
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Dir ec Oi
dezvoltare

Obiectiv specific Axa prioritart

Axad. 2 Sprijiniweal dezvaomlati Lt @il iesl MMa
0S4 Sus Oi n{resurse umane calificate

mediului de afaceri Axa4.3 Sprijin acordat pentru dezvoltarea clusterelor, centrelor de afaceri,
DD?2 existent parteneriatelor cu accent pe cercet
Dezvoltérea munck
mediului de Axab5.1 Sprijiniumne @epdioced Urséooalek pradadtive
afaceri local 0S5, Dezvoltarea cupot e mdicatadcr e o,t ear ecel or care utilize
Tntre.rinderilormi C i de dezvoltare inteligentt
trepr Axab.2 Dezvoltarea de infrastructuri noi pentru afaceri
mijlocii - - : -
Axab5.3 Atragerea de investitori ol
investitori
0S6. Dezvoltarea Axa6.1 Stimularea dezvoltdbridi activ
infrastructurii de competen@el or necesare lucrttorilor
cazare si de servicii
turisti rijinir , .
uristice, sprijinirea Axab6.2 Punerea n valoare a patri mo
accesului la o . . o~ ; .
creoterii atractivitbtdii turistice

PP3. Program | programele de
strategic de pregttire
dezvoltare OS7. Realizareaunui |[Axa7. 1 Realizarea unei analize oqi a

t ur i s t| conceptde
dezvoltaret ur i st

a unui program de

promovare la nivel

Axa7.2 Program de promovare turisti

nadi onal oI
european
Sursa: SDD Medi a
1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea ec
natural din documentele de planificare ale UAT -ului
Legea nr. 350/ 2001 privind amenajarea teritoriul
document adiilor de urbanism

Conceptul de amenajare a teritoriului Tn Romania este racordat la principalele documente europene in

acest domeni u. Acesta se concretizeazt “n studii,
teritorial politicile economice, sociale, ecologic € Qi culturale “"n vederea as
profil spadial a diferitelor zone ale Otrii
Cn Rom®O©ni a, activittdOile de amenajare a teritori.t
privind amenajarea teritoriului oI urbani smul, cu
amenaj btridli teritoriuluisiocdedv e®lctharnedreaddnamircectgi ur
specificul ui acestor a, "mbunktt EtOirea calitbkdii v
responsabilt a resurselor naturale o0i protecdGia m
Conform acestei l egi , activitatea de amenajare a
principiului ierarhiztrii, coeziuni.i Qi integrbtri
comunal, creadnd cadrul adecvatpentrude zvol t area echilibratt oi utili:
oI gestionarea responsabilt a resurselor naturale
de mobilitate urbant este stipulatlki € n2®0C1 i(coud uro
complettktrile ulterioare), privind amenajarea ter.i
Ur banistic Gener al (PUG) trebuie st includt:

A diagnozt prospecti vti, pe baza anali zei evol udi

preci zond nevoile identificate “"n domeniile eco

medi u, de | ocuire, de transpgerservicidel €éadel ecthi
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A strategia de dezvoltare spadialt a municipiulu
A regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

A planul de acdiune pentru punerea “n aplicare ©
A un plan de mobilitate urbant.

Conform prevederilor din | ege, Pl anul de Mobilita
Strategi ei integrate de dezvoltare wurbant (SI DU)
instrumentul de pl ani fi caarree essttrea tceogrieclta ttte rdietzovroil ala
©Oi a zonei periurbane/urbane a acestora cu nevoil e

Acesta are rol ul de planificareeooi medei apei ar mbk
spadialt de | a nivetleurli tuonriital @ ioia dunrimmbirsetartaet i wr met ¢

A " mbuntttBirea eficienBei o©0i serviciilor oi inf
A reducerea necesittOilor de transport motori z
reducerea consumului de energie pentru activit

A asigurarea unui ni vel optim de accesibilita
urbane/periurbane;

A asigurarea unui mediu sigur pentru popul adie;
A asigurarea accesibilitt®ii tuturor categoriilo
redust.

La nivel european, din punct de vedere al pl ani f
spadiul ui comunitar al Uni uni i Europene, care ur
teritoriul ui prin intiecemedtati consal edéri soecahen
propune utilizarea a TREI OBIECTIVE DE DEZVOLTARE

A sistem policentric echilibrat oi “ntitrirea rel
sistem integrat de transport oi comuni cadii ;
A conservarea o0i gestionarea patrimoniului natur
A creoterea competitivittdaGii teritoriului, cu a

decalajelor “"ntre regiunile din spad@iul comuni

Cn acest sens, PMUD Mediao va aduce o contri budi
dezvoltare | a nivel judedean oi regional, prin ut
Spadiului Comunitar al Uniunii Europene.

Strategia de Dezvoltare Durabilt a Municipiului M

Prezenta versiune a PMUD este cu corelatt cu SDD
de interven®ii aferente prezentului document stra

Direcdia strategict | Regenerare urbant, cu Obi e
prin Axa prioritart 1.2 Dezvoltarea mobilittdii o

Direc@ia de acOi unelseprcionr elnetaezrty ecnuOiPPMWED care vi ze
rutiere cOt Ooi moderni zarea transportul ui publ i c.

Pl anul Urbanistic Gener al a Municipiului Medi ao

Corelareadintre propunerile PUGO PMUDMe d iesteeur mtt oar ea:
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Tabel 7Cor el area PUG cu PMUD Medi ao

Prevederi PUGMe di a o Corelare cu PMUD Me di a o

Moderni zarea strtzilor,
amenaj tprnofdéd i apl i caln cadrul PMUDau fost p r e v t @ setieede proiecte de
rutiere, avond pri or i t|modemizare ar e Oel e stradal e, et
drumurile de | e g t intverfdstele comune din juruime di u ©oi |l ung.
municipiului, devenite acum cartiere.

Cn cadrul PMUD nu au fost
Amenajareai nt e r sceechiparéalcuosemafoare; a menaj ar e intersec®i i nssacests

i nterpoefn@bi ect e i niweasruliprdiectlor

ample de modernizare a infrastructurii. Tn cadrul PMUD a fost

propus un proiect de extindere a sistemului de management

inteligent al traficului,

i ntersecaOidi

Cn cadrul PMUD nu au fost
Asi gur ar ea unui ilumin{ mbuntttBire a iluminatul ui
pentru evitarea accidentelor rutiere pe timp deff i obiecte investi Qi onal e
noapte; modernizare a infrastructurii.

Cn cadrul PMUD nu au fost
Corectarea traseelor deficitare ca elementgc or ect are a gecscmetadial @r, rae
geometrice, cu sinuozitifput©nd fi obiecte investi Qi
etc. O0i I Lrgiorii modernizare a infrastructurii.

in cadrul PMUD a fost propus proiectul D - Implementarea
Amenaj ar ea de parcaje |unei politici de parcare | g
creoterea gradul ui dse Il ocur i de parcare “n zona (
veder e faptul ct n u mkt r |zona cartier Gura Campului, zona cartier Gloria, zona cartie
i nfluenBeazt negativ fl Dupt Zi dresupcre ringplementarea unei politici de
de fadt -parc®edmul te oriparcare la nivelul muni ci pi
pecarosabi |l , “n | ipsa wunor jzonelecucererer i di cat t.

in cadrul PMUD a fost propus proiectul MOO - Co n s t

Varianta Ocolitoare Medi ao,
Realizarea centurii ocolitoare a municipiului traficul ui greu “n interior

de tranzit din municipiu.

Sursa : Prelucrarea consultantulur

1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Documentele strategice sectoriale relevante pent
realizarea PMUD alMunicipiului Me di a@ast f el “nc Ot st se asigure
documente, sunt prezentate in continuare.

a) Strateqii Sectoriale la nivel European:
STRATEGI A COMI SI EI EUROPENE PENTRU O MOBI LI TATE S

Strategia Comisi ei Europene pentru o mobilitate s
mediu o©i lung pentr wiumoshiisitietna tdee ftirrakn sipngpratct as up
rezilient, echitabil Qi competitiv.

Cn raportul privind concluziile adoptate, sunt e

vedere “n el aborarea Pl anul uMunidpaluiMe di2828-208¢ e Ur ban
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x Soludiile generatoare de emisi. sctzute de di

rutier oi pentru transportul pubisauven| ade a
regenerabile pot oferi sol udi.i eficiente pentr
x Mbsurile de politici din domeni ul transportur
pl Ltteoted 0oi Autilizatorul pl tteoteo, indi fere
x Utilizarea stimulentelor care st promoveze ac
sustenabil, inclusiv pentru re”"nnoirea oi par c
administradiei publice
x politicile “n materie de transport Qi mobi | i
Decl aradia de | a Passau din 29 octombrie 21020,
digitalizarea ca vector p e touluisustenagbde| sigreg sSeeazatel n e |
oI eficienteo
x Sol udi.i de multimodalitatea Oi posi bilittq i (
interoperabilei care va sus®ine infrastructura; de mobi l
x Dezvoltarea sistemelor de transport inteligent
| argt de tehnologii de comunicadii eF,ectronice
x Mbsuri de promovare a mobilittdii active, cum
transportul ui publ i c i a noil or servici. d
multi modalitatea oi mi j | o ac e ledpuriteede ttanspont grytier,r t S
feroviar, pe apt oi aerian), astfel cum se sol
intitulatt ACnceputul unei noi ere: mobilitate
x transportul public a fost grav afec#1®t dearcrits
“n materie de politici la crizkt ar trebui st
transportul ui publ i c, acceriezd&@maa tguwuxntsd ma bmalr te
asigurond totodatt accesibilitatea transportul
public “"n coeziunea socialt oi teritorialt
x polida “n domeniul transporturilor ar trebui st
©0i accesibilitatea pentru todi, inclusiv pentr
persoanele cu mobilitatecaepdupk eciumpeoi scapel ¢ .

Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene

Cn cadrul prezentului document sunt previzute mts
acOiunilor care permit Uniunii Europene o0 creote:
existente c©t oi pentru generadiile urmkttoare.

Cncadrarea Planul ui de MuankipidluiMeadtilescatiul prevederilofBirategidi i |
de Dezvoltare Durabilt a Uniunii Europene (SDDUE
stabilite " n cadrul documentul ui strategic, dupt

Tabel 8 Corelarea obiectivelor strategice SDDUE cu PMUMe d i a ©

Obiective strategice .
SDDUE ‘ Corelareacu PMUD Me di a o
PMUDMe dipa@pune un pachet integrat de mbsuri

Prot emeadiula de sert, nu sunt previtzute mbsuri separate

PMUDMe divdczc eazt acest obiectiv strategic pri
str©nst coroborare cu |ista de proiecte pr
Echitate oi

social t proiecte de reabilitare/modernizare a infrastructurii rutiere prin crearea de proiecte

integrate de mobilitate urbant durabilt;

Amenajarea spadiilor pietonale ©0i crear g
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OliEse SIHEgE: ‘ Corelareacu PMUD Me di a o

SDDUE
Proiecte de “nfiindare a tMurcipisiyiovetetelreduceriip
segregtrii teritoriale oi creoterea accg
Proiecte de regenerare urbant “n veder eas
PMUDMe dipa@pune mbsuri de creotere a prosper
Prosperitate infrastructuri. de transport, dezvoltarea
condi Oiilor necesare de atragere a investi

Sursa: St rategi a de dezvoltare a Uniunii

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST -2020

Conform prevederilor din cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) . MIE 2.0 vor
continua f i naprddcte iclheeiceu “pr idvoimeeni i | e transporturil
Acesta va fperioada®021in-2027 , rcu un buget total semnificativ de 33,71 miliarde
EUR( " n preduri curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi ("n preduri

V transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 1:
fondurilor de coeziune)

V energie: 5,84 miliarde EUR

V sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

In domeniul transporturilor, MIE 2.0 vapromova r e el e i nterconectate Qi mL
dezvolttrii o©oi al moderniztrii infrastructurii fe
intericare , precum ©i “n scopul mobilittdBii “n condi &i
continubtrii dezvoltbtridi r e Ge | @), punandu-seaaccentulupe vepigiden e ¢
l' i pst O0i pe proiectele tatbhspeontal UEBEre cu valoar

CONCEPTUL STRATEGI C DE DEZVOLTARE TERI TORI ALl ROM

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritorialt Ron
strategic privind dezvoltarea teritorialt durabil

Obiectivul gener al al CSDT este asigurarea integ
afirmarea ideobonttitdent aleg, oaalrol ul ui stu “"n regi
competitivittdii oi adsiegRomameea unei dezvoltitri du

Obiectivul general este detaliat in cinci obiective strategice majore:

V Racordarea |l a reBeaua europeant a pplilor oi C
V Structurarea oi dezvoltarea redel ei de | ocal it
V Afirmarea solriudraarli tatdieiciv autrtb acngt egor i i |l or de te
V Consolidarea oi dezvol tragioeale; r e Gel ei de |l egttur
V Valorificarea patrimoniul ui natur al Qi cul tur a
CSDT Rom©nia 2030 stabileote |iniile directoare d
interregional t, nadi onal, prin integrarea rel aQi
corel ©nd concept el e date lamivetukzteritoriulai. O i competitiyv

DirecdOiile de dezvoltare l uate " n considerare “n

Dur aba municipiului Medi’ano func®i e de documentele strateg
nadional oi Il ocal
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Tabel 9Di rec@ii de dezvoltare |l a nivel europeal

Nivel sectorial/
Nivel teritorial

Nivel european Nivel na i onal Nivel Local

Cart a al -bFoaied® padcurs
pentru wun spa@Giu|Programul I nv-208a i Gi
transporturilor

Planul Strategic pentru Tehnologia | Strategia de dezvol t ar e

Transportului Romaniei
Cnspre o] nout (Strategia de De ZLenod
mobilitatea ur ban|?2021-2027
Pl anul de accf)iuneplanu! .N.ac.’”)ion.al In
Urbant Ener giSeihi ombtril or -(
2030
Transport Foaie de parcurs PUGMe d i a g
european unic al transporturilor i SDDMe di a ¢
Cttre un sistem
competitiv oi efi
vedere al resurselor (Comisia . -
Europeant, 2011, StrateglaNgulonaIL pe.nt
— - durabilt a RomOn- e
Un concept privind Planurile de 2020-2030
Mobilitate Urbant
Europeant, 2013,
(@] chemare | a a (
transporturile de€
urban( Comi si a Eur op|
Strategia de Dezvol PUGMe d i a ¢
Romaniei SIDUMe di a
Planificare Schema de Dezvol't Planul de
s p aGi al| Comunitar Planul de Amenajare aTeritoriului Dezvoltare
Na Gi onal Re gi oGeamtru L

2021-2027

Strategia Nadional t
2027 (se va corela)

Strategia NadGionalt
Schema de Dezvol t|Competitvitate

Stnttat{Carta Al bt a I nov SDDMe di a ¢

Economie Comunitar Or a Gompetitive I Remodelarea SbDMe di ag
geografiei economice a Romaniei
Strategia NaGionalt
Mediu Strategia de Dezv|dur abi 12020-20801 3 PUGMedi_ac
U.E. Strategia energet-ic SDDMe di a
2030, cu perspectiva anului 2050
Locuire i
Protecd Strategia NaGionalt PUGMe d i a g

. SDDMe di a (¢
soci al H

Admini st Str_at_egia l\i_aGionaIL PUGMedi_ac
Admi ni stradi €020Publ SDDMe di a ¢

Societate Planul Strategic pentru Tehnologia Strategia nadional t PUGMe d i a ¢

i nf or ma Gi| Transportului Digitalt pentru Rom SDDMe di a ¢

Sursa . Prelucrare consultant, PMUDMe d ioa © document e sSstrate

Programul | n pensutdezdbitaoea iaftastructurii de transport din Romania 2021 -

2030 4

Programul Il nvesti @i onal pentru dezvoltarea infra:
2021-2030 reprezintt o actualizare a Master Pl anul
nemodificand aspecte importante ale acestuia, dar folosindu-se de experienda obd
Mi ni sterul ui Transporturilor oi I nfrastructuri.i C

4Sursa: https://suppormpgt.ro/programutinvestitionat2021-2030/

Pl anul de Mo bDiulriatba tl e& Wrebda nato Pagina 38



proiectelor astfel “"nc©t |l a finele decadei st se
de celelalte state membre, precum Oi O participa
introducerea noilor tehnologii sustenabile.

AvoOnd “n vedere perioada de tranzi Gi e ~ nt r2020,cel
respectiv2021-2027, avond "n vedere faptul c¢ct Master Pl ar
de | mplementare au fost addptz®Otna nrec2Glé atprae cwm:
relevante "n vederea realizbridi obiectivelor de

strategic are un rol triplu, de:

x Prioritizare a investi OGiilor constituind o con
x  Actualizare a strategiei de implantare a Master Planului General de transport al Romaniei;
x Document cadru de referindOt pentru politicile
“n realizarea obiectivelor de infrastructurt d
Cn Programul I w030t isdinaot n apt rmevi0t@piaieetd specifice pentru municipiul
Medi ao
V Realizare varianttiét de o c e ldium moa la profilal+lmde o lumgime i u |
8,5 km, cu un cost estimat de 24,3 milioane Euro cu TVA;
V Coridor de conectivitatef er ovi ar £t i Eogphaooar & Si ghi o0oar a, Me
Teiuo) .
Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007 -2013 oi 2020, 2030
Are camisiune Ar i di carea standardel or sistemul ui nadion.
integrtrii de facto "n Comunitatea Europeant oi |
care st conduct | a o dezvoltaneaecspiolitbr at fc oo clou G
economi c e, socilal e oi de medi ul o
Or a0 e Co mpieRemadelarea geografiei economie a Romaniei 5
Raportul se bazeazt pe cadrul de analizt dezvolta
2009: Remodel area Geografiei Economice a RomOni ei
pentru o serie de documente strategicepr egtti te de MDRAP, SDTR, SDR 0oi
Relevan®a raportului “n legttura cu PMUD Medi ao:
de vedere economic, Regiunea de Centru se aflt pr
Municipiul Medi-a oz et emaii tdeadst Uintde omogent (at Ot
c Ot oI € CconomidepPalarizater©nd un r ol

Fi gusrModel ul gravitadional demografic (St@emgua) Oi e

Targu Mure!
<

Medias

Alba lulia

: U -ERIVIE] .
- -

Sfantu Gheorghe
L

L J
Brasow

Sursa. Banca MoOdéaaétcomRgpertfinal i ve

5 Sursahttps://www.fondurtue.ro/images/files/studianalize/43814/Orase_competitive raport_final.pdf
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2.ANALI ZA SITUAQA EI EXI STENTE

2.1 Contextul socio -economic cu identificarea densi
activittdilor economice

In cadrul prezentului sub-c api t ol au fepsinevpadealde dteembiomde e s
dezvoltare urbant o0i a fost realizatt zonificarea
Medi ao.

Municipiul Medi a0 este “ncadrat | a secdiunea | oca
(Legea 351/2001) oi cuprinde 54.946 |l ocuitoril4g.
este al doilea orao ca midbme, dupt reoedi nda d
Municipi ul Medi a0 e svtees tsiicttu aat j und eplaurltueia Sniobridu, | a
Bl aj ; este aoezat “n bazinul mi jlociu al roul ui

Valea Tarnavelor.

In conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2 0 2 7 , muni ci pi ul
considerat wunul dintre cei 5 poli de i mportandt |
Gheorghe, avond un i mportranfta®toldeoil occaalaictttedi Ipeo !l a
analiza “n mod optim at©t disfuncdOionalittdile e
oportunittbile existente |l a nivel periurban/regi
studiului oi a influen&elor manifestate |l a nivelu
Zona urbant func@ionalt a municipiului Medi a®o cup
Bazna, Biertan, Bltjel, Brateiu, DOrlos, Mictsasa

2.1.1 Contextul socio -demografic al Municipiului Me d i a ©

Caracteristici Demografice MeodnaoUr bant Func®ional
In conformitate cu Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2 0 2 7 , munici pi ul
considerat wunul dintre cei 5 poli de i mportandt |
Gheorghe, avoOnd un i mportranfta®toldedil occaarlaicttted®i Ipeo | a
analiza “n mod optim at©t disfuncdOionalittdile e
oportunittbile existente |l a nivel periurban/regi
studiului oi a influend&elor manifestate |l a nivelu

Zona urbant funcdionalt a muGopoaikWMi oo MMackil 0 TWOp
Bazna, Biertan, Bl £tjel, Bratei u, DO©r | os, Mi ctsasa
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Tabel 10 Zona Urbant Mewnca® onal t

Legenda
| Judet Sibiu
I Municipiul Mediag
Oras Copsa Micé
I:Zone urbane functionale ale centrelor urbane sub 50.000 locuitori
[ Unitati Administrativ-Teritoriale

Sursa: Politica Urbant a RomO©ni

Dinamicad e mo g r farfiunicpiulMe d iestex ar act desicz a pio @ a | Acésifemamen este
caracteristic pentru intreagaz o rd&i n f | amumididiuluiMe d i "anoiint s umaireduse. De altfel,
sctderea popul adi ei este o caracteristickt demogr a

Trebuieme n Gi 6 mattent t oaspedatel e

1 Aspecte ce Gin de cazui st i ct-adamratingrenuledad decknale nt u

economi c, industri al Qi productiv al muapai dei p i |
mi g r bdbitodlor ins t r £ i nsautaketmeinicipii mai puternicdezvol t ate din ¢
regi une, un r ol pol arizator i mport antClui-Napooad | |
sauB u ¢ u rcarentfieorgta nrhaiv a r idaldciridemuncuni t £t Oi de ~nviOtL

1 Aspecteced@ ded i n a ninultitit ani,s ¢ £ d @ o @ a | ssad@mpmeiat, ea manifestandu- se,
dar nu la a ¢ e eiatemsitate ca in perioada 2002-2011, cAnd a avut locos c Lt d@breupt t
popul adi ei ;

1 Aspecte ce Gin de specimfuindicti ptiwd Menle iaouraly @n el

pentru zona sa func@ionalt, acesta nu este val
zona funcdionalt care au reuoit st “nregistre:
unproces | ocal de ruralizare a popul adiei, o
l ocalittOile rurale |imitrofe. Acest fenomen &
au prezentat 0O creoter e 7a202p, topte acastba fénd direchlegaten t e r
teritorial de municipiul Mediao.
Din acest punct de vedere, “n viitor, este oportur
dinamice din punct de vedere demografic oifurmmzantr
acestor locuitori accesla locuri de mu n cseryicii publice © private ¢ alte diferitef aci | i t £t i pen
Qi petrecere a timpului | ighn@ariocada26al7-20R3y e pop uimadi ai p

0O sctdgt/®w. de
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Fi gurPlopul aBi a Zonei Melbaae Funcd@ionale

7.000 59.000
6.000 58.000
5.000 57.000
4.000 56.000
3.000 55.000
2.000 54.000
1.000 53.000
0 52.000
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
maSRAL @/ 2LIUI mAmaldl | St mBazna mBiertan m. f N2S¢
mBrateiu  mDarlos maiAONam&a2 Uy | mTarnava mValea Viilor
Sursa : INS Tempo Online POP108D
Dinamica popul adiei |l a nivelul muwriecid@iopdrtgde sporid a

natural (pozitvdoarin Bazna, Brateiu, TYXxd npeadei aVakbLepa¥iel di
(pozitiv doar in comunele A & 8Biertan © Dérlos).

Tabel 11 Di nami ca popul adi ei ~ nMeZo paapl 2023b ant Func Gi o

Spor Stabiliri de Pl ecktr Sporul

natural reoedi

Medi ao
Copoa Mica 34 38
Alma 17 29 -12 8 15 -7
A Ge | 6 18 -12 30 9 21
Bazna 39 31 8 23 33 -10
Biertan 26 31 -5 30 13 17
Bl £j el 18 35 -17 14 15 -1
Brateiu 51 21 30 12 30 -18
Darlos 27 45 -18 58 34 24
Mi ctsasa 9 41 -32 10 26 -16
Mo on a 31 38 -7 17 26 -9
Tarnava 40 38 2 8 25 -17
Valea Viilor 18 10 8 11 12 -1

Sursa : INS TempoOnline POP201D, POP206D, POP3048B, POP305B

Cnct din anul 1990, datele statistice aratt cum
demografict, fenomen ce reprezintt reducerea pop
principala cauzt fiind sctt ddeer e an Inoactuailriet tadig e nseurba (i
La nivel ul anul ui 2022, piramida vOrstelor din mu
tinere, cu vOrste cuprinspopuotaédi 80 ou %O@r seeaanup
ce va ieoi din cO©Ompul munci i “n perioada i medi a
persoanelorde 1001 9 ani care i va “nlocui, ceea ce aratt
nuvor f i probl eme semnificative | egate de “nlocuirea
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FigusrStt ructura popul adi ei pe grupe ®@&e vOrste, m

80-84 ani
70-74 ani
60-64 ani
50-54 ani
40-44 ani
30-34 ani
20-24 ani
10-14 ani

0-4 ani

-3.000 -2.000 -1.000 0 1.000 2.000 3.000
Masculin B Feminin

Sursa : INS POP108D

Tendinda de sctdere a popcudnatdinreua,d ec-bniaamrmaideatduna” anciir

“"n considerare prognozele | NS oi Eurostat. Astfel
constant, doar o parte redust din cei Cadie dno mir @ ia
ptstr®ndluocui nbel e. Acest lucru face ca municipiu
popul adi ei rezidente scade.
In concluzie, principalele nevoi din perspectiva sociod e mogr afi ct se rezumt | a
cu aoeztrile din cadrul zonei func@i onale pentru
Transportul Tn comun la nivelul municipiuluiva t r ebui st fi e accesibil oi
(vOrstnici). De asemenea, se resimte nevoia contu
unittOi de “nviGtmoOnt
Reparti @i a popul adbiei ©0i reladia cu fondul constr
Dezvoltarea spadialt a municipiului Medi aaprobainr e a
anul 1999, actuali zat “n anul 201 2. Suprafada ad
suprafada intravi | alimvigaaie esteple 20167ehé. pri n PUG
Zona de |l ocuinde oi funcd@iuni compl ementare repre
dupt cum ur meazt:
f Zona de |l ocuinde individuale cu regim de i nt
49,31%;
f Zona de |l ocuinde colective medi. cu regimide
3,18%;
! Zonadel o c udolecfive inalte cu regimde " n t | mex.iPel0 ¢ f u n ¢ Gdmplenientare i
0,08%.
Zona destinatt |l ocuindelor oi func@Giunilor compl ¢
dezvoltare a acestui sector o©0i include ©0i zona | o
de extindere a intravilanului. Pentru conformar ea wur bani stickt a acestor z
ulterioart prin pl anprRircelrbanafl sriepar coehail e, ur mt
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carosabil directdintr-o ci rcul adi e publict ©i asigurarea condi

Zonel e de | ocui nQe reprezintt 48,39% din total t
raportatt |l a celelalte zone f unm&aedeal ent Cedien arad

Fi guwrReparti Gia zonelor rezidendiale pe teritc

Zone rezidentiale si
generatori de trafic

Legenda
— limitd UAT
— infrastructura rutiera
1 locvire individuald” AN
= locuire colectiva '_,-4‘1\'\ 2 B
I zond cu generatori de traﬁ\q%c‘sﬁnert,
~

b servicii, industrie).

Sursa.: PMUDM e d i agtaalzat in 2017

Locuindele individuale sunt predominante ~n muni c
cceaceconduce |l a o mai mare concentrare a densittc
(cartierul Gura COmpul ui Qi cartierul Vitrometan
muni ci piul ui Medi a0 este utilmizait i ple pster umrdirobiufi a p
predomint locuirea “n unittdi individuale, cu une
Zonele reziden@Giale individuale nu se “nt®©lnesc d
de cl tdiri rezidend®i ale de un nivel, maxim dout. <
foarte compacte, foarte rar putandu -se intalni cazuri de parcele neocupate in cadrul ariei construite.
Suprafada mare ocupatt de case imprimkt unele par!
mai lungi dintre locuindbt o0i diverse sempViasitiride
realizate preponderent cu autovehicul ul personal
dimensionate pentru 1.000-1 . 500 de persoane, dotate cu diverse
farmaci e , of i ciui cpmdqQt aplar ccabcianreet sme dmai reduct
vitalizeze cartierele de | ocuin@e. Densitatea sc
necesare trasee mai l ungi , care implict tpenmpamai
deservi acel aoi numbtr de persoane.

Viziunea de dezvoltare urbanistict exprimatt de P
construc®iilor prin permiterea construirii mai de
Zonel e ver zi ale oraoul ui sunt pudine oi di spersa
ofere o calitate a viedii crescutt locuitorilor m
st |l ege Parcul Sub eAlFecer dd en amalr ccwalr eResge con Gi nt i n
pietonilor oi bicicliotilor. De asemenea, accesul
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FiguObinamica spa®iului constr2022t “n munici pi

[ Spatiu construit dupé anul 2017
[ Spatiu construit pana in anul 2015
[[] Spatiu construit pana in anul 2004

Sursa. Prelucrareaconsultantului

Principalii generatori de trafic ai oraoului sunt
pozi Oionate “n zonele periferice ale oraoului. A
creoterea gradul ui stdestcongestie pe axul E

Cn anul 2022 suprafada spadiilor verzi din munici
Principalele zone care cuprind noi dezvoltdbri s u
rezidend®i al Pentrlwgaspiuten. face fadbt cereri.i ridi
activittdi de produc®ie, depozitare oi de |l a zon
unor Fini i de transport “'n comun, de ampl asar e,
modernizarea cti |l or pi etonal e

Procesul de densificare a acestei zone (inser Oie
de transport st creasct. Fiind vorba de o zont de
problemele principale este traficulgreu ©0i f apt ekxi st tnel emente de prote
fonickt ©oi cu particule “n suspensia generatt

2.1. 2 Profilul economic al  Municipiului  Me d i a o

Structura for ei de munct este “n str®O©nst | egttur
puternic OIi asupra mobilittdii. Din punct de ved
popul adi ei care se " nceadvrCrasztktt “oni Isitnmittteal tee |peegnatlreu
moment dat. Populadia este indicatorul care misoa

efectiv in economie.

Principalele domeni i economice din munici pi ul M
(56,60%), Transporturi oi depozitare (19,40%), 1in
cCu amknuntul (7, 64%) .

La nivelul municipiului Medi ao (inclusiv satul I g
economi ce, domeniilor de activitate <cel ma i popt
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repararea autovehiculelor i motocicletelor (25
construcOiile (12, 15%)

Evoludia numktrul ui de f2i0r2me ppreerztirnu Lp eurni of ar dean d2s@als4c e
0O creotere de 63, 54%.

Din punct de vedere al cifrei de afaceri gener at e
ur mktoarel e:

Tabel 12 Pri mel e 5 “ntreprinderi dup CA, municip

Nume fintreprindere CA (lei) Nr. Angaj Cod CAEN

SOCIETATEAN A () O NDEGAZE .
NATURALE ROMGAZ SA 5.725.213.673 5.340 0620- E x t r gazelbr naturale

SOCIETATEAN A (I O NDETRANSPORYT,
GAZENATURALETRANSGAZ SA

1.683.775.006 4,097 4950 7 Transporturi prin conducte

2931 1 Fabricarea de echipamente electrice si
KROMBER&SCHUBER ROMANIA ME SR| 173.760.351 952 electronice pentru autovehicule si pentru motoare

de autovehicule

463971 C o mecu r@dicata nespecializatde  produse
al i ment ar e, btuturi S i t
EMAILULSA 114.300.791 778 2599 1 Fabricarea altor articole din metal n.c.a

KONSTASPLENDIDSRL 230.615.507 212

Sursa . www.listafirme.ro

In anul 2021, in municipiul Me d i rmwmt a o b aj afdst ded9.154, cu 11,77% maip u Off an diee
anul 2014.

Ampl asarea cel or mai i mport an Qi angajatori la niv

artere de penetrare in cadrul municipiului.

Dupt cum se poate vedea “"n urmktoarea figurt, zon

sunt amplasatein zoneleindustriale ale municipiului, zoneleadiacentesunt Qo s e Sihiudui, Strada Aurel

VIaicu, precumi®iradaaMickeait rBEimnknescu, Car pa Qi Oi
Fi g uld tocalizareapr i nci pal il or agendai economi ci dupt nu

Numar angajati
Legenda

= limita UAT

— infrastructura rutierd

. nr angajati 500-4000
@ Nrangajati 100-500
@ nrangajati 50-100
e nrangajati15-50

%

Sursa. PMUDMe d i agtaalzat in 2017

Inperioada2014-2 021, numkrul oomerilor din muni cia imilc averd
cuun procentde 57,45%, r eprezent ©nd 7, 46% din oomeri. “nregi
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FigulEvoludia numtrului de oomeri “~n -®02hicipiul N
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400 5.000
200 4.000

3.000
200 2.000
100 1.000

0 0
2017 2018 2019 2020 2021

mmm \WAZR S {1 dzf e=f=A dz( #z0A LA dzt a SRAI U

Sursa. INS SOM101E

Din cei 274 de © 0 mea municipiului Me d i 1&%(57,30%) sunt de sex masculin, iar 117 (42,70%) sunt
de sex feminin.

2.2 Rebeaua stradalt

Oferta de transport Th Municipiul Me d ieatef o r mairnt ctde transport rutiere ¢ ¢ Lférate.

Cn ceea ce priveoteTrenadilhededi ®@®aabtadEENonelat i v
r e Ge AENT Comprehensive ( s e ¢ u n pria intermediul coridorului Sibiu - Si ghi ooar a,
mul ti modal (rutier oi feroviar).

Fi gulB Re Oe a-T TdeeNComprehensive rutier

AN AR T

M Pt
e N T L )

Sursa : http.//ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision -t_en.htm.

Findconectat direch, Imumieaddediedle Me&EN ao beneficiazt
priveote accesibilitatea |l a nivel european pentr.t
infrastructurt, care vorivdandiide olia |car eattrea ¢geear ecao
transporturilor oi l ogisticid.
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F i g uld Eoridoarele principale TENT

Sursa . htip.//ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten  -t-country-fiches/ten-t-corridor-
map-2013.pdf

Din perspectiva coridoarele prioritare TENT, Rom©ni a este traversatt de:

V Coridorul nr. 5, Orient-East Med;
V Coridorulnr. 8, Rhin-Duntr e.

MunicipiulMe d inalme n e f ideconecivitate p r i macaeled o ucaridoare TENT prioritare.

221 | nfrastructura rutiert

Circul adia se reaVimealrumwl dNadcdrie IDeDUNEIKI ONa i or
pe Drumul Jude@ean 141.

Conform I nstitutul ui Na Qi onal de Statistict, l ung
era de 141 kilometri (cu 10,16% mai mul Oi fadt de
fadt de anul 2014).

Cn anul 2022, nomencl at or ul stradal al muni ci pi ul
poduri oi 22 de poded®e), “"mptrSite “n 6 zone, dup
Tabel 13 Nomencl atorul stradal al muni ci piul ui Me di e
Localitate  Zona |Nr.st r

A 35

. B 35

Me di 4 C 85

D 215

. A 4

I g hiNaou B 5

Sur.s tPr iMetdri P84z,

Cadrumuri ce a p a r Sfatulni Roman i domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al
municipiului Me d i eaxQi, st L :

T DNI14A7T St r . Otefan Octavian 1l osi f, Mi hai Viteazul
Baznei D®I4A;pod
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T DN14i Qoseaua Sibiului, pod DN14, Pia®da Andr ei C
Aur el VI ai cu oi Brateiul ui

Ca drumuri ce a p a rJQi dne Bibiu U domeniu public, cu drept de administrare Consiliul Local al
municipiuluiMe d i eaxoi, st Lt :

T DJ141i St r . Avram | ancu oOi Moonei ;
1 DJ142A7 Stadionului.

In municipiul Me d ieaxd 3it k.t e rssneaforizatd, d u pchmur me a z t :

9§ Semaforautoi i nt er secOi a Qoseaua Sibiului cu Str. Gt
1 Semafor pietonali i nt er sec @i a Str. Mihai Emi nescu oi pi
T I ntersecOid.i ce urmeazt st fie semaAvemliacwat e : i n
f intersec®ia Str. Uni rii Oi Str. Clooca.

Cn prezent, principala modalitate de deplaatctusismal a

(cott modalt generalt de 40%)

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare auneir e Olechl@instructurar e O A &i onal e |
fi determinat prin calculele care stabilescp r o p r i imtringdecbald geafuriiorc or espunztt oar e
infrastructurii de transport. Tn tabelul u r mt suwt prezentate diferite niveluridei nt egr are a r

transport |l ocal (cktreia “~ i cor espunakempliicatpenrugpfimar e p |
categorie de arcelecare| e angdurile 1,2,3,4,5) 01 e Gedeumaans por { c h diévresponad
un graf reprezentatcuarceculinii” n g r o de&xeraplu,arcelec ar e | e a g t-6imgrafulpentrt e 0

prima categorie).
Figulbfi puri de integrtri “ntre redBeaua de drum

Hiperintegrat Un graf este hiperintegrat atunci cand
un arc al retelei nationale se suprapune
peste un arc al retelei locale (in
exemplu, reteaua nationalda este
reprezentata de nodurile 0-1-3-6 si se

suprapune peste reteaua locala.

Un graf este hipointegrat atunci cand
reteaua orasului este legata intr-un nod
periferic de reteaua nationala.

Un graf este integrat national atunci
cédnd cele doua retele, nationald si
locala, sunt tangente.

Sursa:Mi rcea-Mandamaent el e Opti mi z+tri i @horabea coastitamului ,  p
Analizond situadia rendelieii pdel tVMadhisposrt peimaza
corespunzttor redel ei de transport rutier, se poe

redeaua rutiert nadionalt se suprapune ammunicipieludeia u a
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organizareasistemuluide transport sunti nf | umoedmainear e parte de configur

prezenda r Oul ui TOrnava Mare “n munipaiimi wnuarkteeud z b
traverstri, |l a nivel ul redel ei acest fapt nu est e
Legttura dimd dbieomaeldte awia cea |l ocalt poate fi realdi
vulnerabilitate mai sctzuttit,( prnirrrapeea)ctla anai s f
|l a i zol area ariei urbane, existo©nd prin conecti vi

Schema dupt care este organizatt redeaua principa
cu 3 direcoaii principale:

T DN14i conecteazt aglomertril e ur bhangiemeale taveisyenaa r a ,
municipiul ui este de 6,5 km (strtzile Brateiul
Sibiului);

T DN14ATi conecteazt Medi ao cu TOrntveni 0i l ernud,

de 2,85 km (strtzile Mihai Vi Bareyu, Ni col ae Ti
1 DJ1417 c o n e ¢ tMe a Zcla Agnita, lungime de 2,34 km, f o r mdintsttada Avram lancu, cu
prelungirea Strada Moonei

Majoritatea strtzilor din orao sunt cu o0 singurt
vedere redimensionktrii anumitor c o muntipiaui ct tcroe wn
ver de, l'iniotit, deoarece cu cOt arterele de cir
bandt/ sens) cu at©t volumul de trafic se va inten
Conform0G431 997 oi OG 49/1998 privind regimul drumuri
“n raport cu intensitatea traficului oi cu func Gi
V stribzi de -magéegoriahe)] care asigur it munieipiuuape e a
direcdia drumul ui mandpiwsnad pe dirraevedisa aprki nci p
dr um; acestea au minim 6 benzi d-ela rivelul Municigiulbi e
Me dinau® sunt prezente strtzi de categoria |I;
V strizi de eategbeghtari)] care asigurt circul ac
de |l ocuit; Acestea au 4 benzi d-e la nivelul dMuricipidhii e ,
Me dinau® sunt prezente s#Artzi de categoria a |II
V strizi de ca-tcod ®rcitamaael,lIlcare preiau fluxurile
dirijeazt spre stritzile de | egtturt s-alanvealgi s
MunicipiuluiMe disee0 i dent i fickt strtzi de categoria |11
V strizi de catdegdmoilasanl®¢Y | ocalt, care asigurt

curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Inmuni ci pi «lsatuMepda rail mh iNouwelx i sntntu mide 45 poduri kK p o d exBR29 de
s t r ¢lasificatemajoritatea ins t rde aategorialV, 34des t rchtegoriaalll -ak 11s t rde @afegoria

all-a, l a care trebuie asiguratt mentenand@a (lucrt
asfaltic, refacere trotuare cu piocoturi, mont at

K i “"ntredinepe stopzimeadi Mereea parametrilor geom
vederea “"mbuntttGirii condi Giilor de desftourare
Strtzil e de cadnengnipiula Madl B0 sunt: strada Baznei,

Aurel VlIaicu, Brateiului, Sibiului, Otefan Octavi
Morar.
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Dintre strtzile da& ceantuengeorrtinac aStlirlalda Ci pri an Poru
Petru Rtaraedag Pompierilor, Strada Constantin Br®©nc
Strada Buzdul u, Strada Gtrii, Strada Gtrii, Str a
Strada Avram |l ancu, Strada Mo 0nieStrada Blajulua Strada Epssdoa f a t
loan Bob, Strada lon Cr e a rBgada Titus Andronic, Strada Clujului, Strada 1 Decembrie 1918, Strada
Nucului, Strada Govora, Strada Govora, Strada 1 Decembrie 1918, Strada Govora, Strada Greweln, Strada

lon GheorgheDuca, Strada Stephan Ludwig Roth, Strada Johannes Honterus, Strada Nicolaelorga, Pi a Oa
Regele Ferdinand |, Strada Turnului, Strada Tarnavei, St r ada Se b e ¢, St@dadubudvaniuMi | ¢

Strada Gravorilor, Strada Gheorghe Top®©rceanu, St
Strada Gloria, Strada Nicolae Filipescu, Strada JiuluiSt r ada | ghi oul ui , Strada |
StradaTO©r gul ui , Str ada MMtk & 8iedaiGheorgheSQi rnacBada Milcov, Strada

Fantanele, St r ada Arinul uiStrSada dRl dQeulpwiit tStrada MLr to
Wewern, Strada Axente Sever, Strada Stadionului, Strada Izvorului,St r ada | zvor ul ui , S
Mar e, Strada Lotr u, Strada Primbverii, Strada Du
Angtrul de Sus deJ&tlrmada rfmng tArvi la Oi ei Strada Bl aj ul

Strada Ct| ugMdraePii ,aGB8ryerEmedca,P i aR&geleFerdinandl, StradaHenriCoand t ,
Strada Anton Pann, Strada Ulmului, Strada Zorilor, Strada Nucului, Strada Nucului, Strada Mihai Eminescu,
Strada Ciprian Porumbescu, Strada Fantanele, StradaB| aj ul ui , Strada | ghioul
Targului, Strada Ulmului, Strada 1 Decembrie 1918.

St r tde categoria a IV-a suntur mbt oatere ISteada Unirii, Strada C o t rAtoiy Strada lon
Constantin Br £ t iS#adaiA r i 8tada Turda, Strada L u d uSgada Feleac, Strada Feleac, Strada
Feleac, Strada Tomis Strada Merilor, Strada Eforie, Strada Eforie, Strada Eforie, Strada Luncii, Strada
Laurentiu Toppeltinus, StradaMi ¢ h a e | Wei s s, Strada Mat hias Mil es,
Strada Pictor Theodor Aman, Strada Merilor, Strad
Strada Episcop loan Suciu, Strada MiadahlihailkR/o ditelarziug e &
Strada Petofi Sandor Strada B u z i Streada Titu Maiorescu, Strada Cronicar lon Neculce, Strada

Gr £ d i n @trada Castanilor, Strada Gheorghe Popde B £ s e &trada P £ c Strada Stephan Ludwig

Rot h, Strada Sticlei, Strada Tudor VI adimirescu,
Bari Oi u, Strada Gheorghe Doj a, Strada PélemnwunStrada St
Qesului, Strada Al exandru cel Bun, Strada Floril ol
Aleea Borsec, Strada Cehov Anton Pawvici, Strada Slefuitorilor, Strada Eprubetei, Strada Gheorghe
Bari Oiu, Aleea Tomis, Strada lon Creangt, Strada
Val ea AdOnct, Strada Ti mi o, Strada Dar st eFrasinul@,t r a
Strada Ctpounilor, F ustvantBathory,sStraéld Gangpandlui, Strada Saguwlua Strada
Izvorului, Strada Toma lonescu, Aleea Sondorilor, Strada Metanului, Aleea Sondorilor, Strada

Petroliotilor, Strada | on Ra i u, Strada Bicaz, S
Decebal, Strada Hul a Nedgrea Strada CoBrului, Stchda Tddranei Strada George
Co o bStrada, StradaD o r o b &tradaiCampeni, Strada lon Cr e a rSgada Valcelii, Strada Zorilor,
Strada Verii, Strada Gloria, AleeaSo v at a, Strada Mar Gi an Negr ea, Str

Cuza Vodt, St r ad@hiSoocceuilluoir,, SYtrraaddaa Di mi n e Amuigylui, St r
Strada Ciocérliei, Strada Colinei, Strada Graia DeJos, Strada Rubinului, Strada Teilor, Strada Rubinului,

Strada |l uliu Mani u, Strada Deal ul ui, Strada Cri st
Strada | oan Slavici, Strada 8epeo Vodt, Strada Pa
Ptduri i, Strada uCi Brtiraard aP olrrtambaens cVui a, Strada Her
Strada Doctor O. Fodor, Strada Memorandist D. Roman, Strada G t r Strada Alba lulia, Strada Istria,

Strada Luduo, Strada Jiului, Strada Libertt®ii, St
Dealul Furcilor, Strada Mt c e o StladarC,i r e ¢stradaRerjlor, Strada Vi © i rstradaoGorunului,

Strada Grivi Oa, Strada Zorilor, Strada Cronicar |
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Paltinis, Strada Tineretului, Strada Pinul uArgn, Str
Strada Gravorilor, Strada Gheorghe Qi n Staada, Eprubetei, Strada luliu Maniu, Strada lon Constantin
Brttianu, Strada Gheorghe Pop de Btseoti, Strada

Se remarct o disfunc@ionalitate “ntre capaich ¢ @l Oi
interiorul municipiului, Tn sensul ca volumele de trafic de tranzit care au accesin municipiu de pe drumul
nadi onal DN14, cu structura de 4 benzi, sunt foart
lablocajedet r afi c, ambuteiaje “n intersecehctuatetsec qgrod tua tr
faptul c ta c e aa 1t tL arorele de varf j o aroldl unei barieref i zi ce “~ntre partea
municipiului, ftcOnd ndiefriddial tpet tawesreuarea sau

Figubgl asi ficarea redelei stradale

-6 ‘

S

Categorie drumuri

— nfa

—— ll-delegatura

| — 1ll-colectoare

/| — IV-folosinta locala
------ cale ferata

drum drum
national judetean

/\\/L hidrografie

| @ limita UAT

S u r sPMUDMe d i agtaalizat in 2017

Lungi mea drumurilor nadionale existente “n intrav
2,8 km pentrudrumul DN 1 4 A . Lungimea drumurilor jude®dene exi
de 2,5 km pentru DJ141, 1,7 km pentru DJ142A 0oi 6,
stradale are o configuradie raditaditi cMediimedlulcuegnt r

Aceastt reBea saradaedaveal tmat ope direcdiile pe care
tranziteazt.

Aceste drumuri constituie scheletul redel ei strad
“"ntre ele, care se realizeazt prin intermediul st
di mensiunil e oraoudruii ,Kinurmts pdc tdiev |okcaugppadtukeuiapde
reBeaua stradalt majort este .Beabatesal smmarb, senba
redeaua stradalt a oraoului, cum ar fi st duBidfaus de
Androni c, amenajarea intersecOiilor de pe zona d
ini Qi ativelor Primtriei Municipiului, echiptrile

Cu toate aceste eforturis e poate aprecia ct redeaua stradalt
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amenajtrile de circuladie at©t pe trasee de strtz
fi reanali zate K i reconfigurate pentru traficade o mo d
perspectivt.

Starea tehnickt a drumurilor reprezintkt un factor

utilizatorilor, precum Qi deci ziile acestora de el

rutei.

Cn vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rut/

pentru determinarea stbLtrii tehnice de viabilitate

2001 Alnstrucd@iuni tehtntirciei pteenhtnriuc ed eat edrrmuimmuarrielao rs r
Figulwbtocalizarea strtzilor cu tipologiile

Stare tehnica

nfa

foarte buna

—— buna

medie

— rea

foarte rea

------ cale ferata

drum drum
national judetean
" /\_ hidrografie

G limits UAT

S u r sPMUDMe d i agtaalzat in 2017

In anul 2022 a fost actualizat Studiul de Fezabilitate a Variantei Ocolitoare a Municipiului
Medi ao, pe (ODNila&r e parte a traficului rutier se des
intre Si g hi ©©SbéaurDMN14 fiind un drum cud o ubkenzidec i r ¢ chta ddi an getsens), utilizat

“n prezent aproape de/ sau peste capacitate. Obiec
economict a redel ei de transporsuntdi n RomO©ni a, i ar
T Asigurarea accesul ui pentru popul ad@iTe dee rbtarzue |
reBeaua extinst, prin construcdia coridoarelor
1 Asigurarea unei redele de transport rutier sic
numbtr ul ui de accidente rutiere, precum Qi redu
T CmbuntttBirea condi Giilor pentru transportul d
T pentru transporturi, conform cerindelor UE ;
1 Realizarea unui drum, last andarde europene, cu asigurarea
participandii la trafic.
Cota de piadt oi atractivitatea transportul ui ur b
a strtzilor wutilizate de cttre autobuze o0i trol ei
Starea tehnict a infrastructurii stradal e (el em

regulamentul de c i r ¢ U paacdse leo c ade ka)efect direct / indirect ¢ r e o ttimpila ae parcurs,
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cr eotcenswnaluidecar bur anadi , creoterea uzuri.i vehicul e
riveranilor.

Dat oirn tt & nridicateta thfidului petramas t r amdajl dd etf, i c iexdstendbect m@ivire la starea
t e hmi eb r t c kutierelado lipsad o t £ r & Geriadale (cum ar fi benzile dedicate transportului

public, alveole etc.) au un impact direct asupra fj
parametrilor de viabilitate tehnickt a stritzilor ¢
urbane apasagerilorrmt r f ur i | or , dar oi a traficul ui nemot or i z
a transportului wurban “n municiopiul Medi ao va incl
Anchete O -D

Conform datelor din tabel ul ur mi 14ppe odtirnk z2io t cad- caant
a,30,76 % din vehicule reprezintt trafic de naveti sm.

Tabel 14 Date Origine-De st i na Gi e

1 Ac as3B54 | Serviciu8,62 0 (27,08%) 1 (40,62%) 1,158 67,38
2 Serviciu- 37,04 | A ¢ ai8a,00 0 (18,15%) 1 (52,59%) 1,191 69,26
3 Serviciu- 35,87 | Ac ais®71 | 1 (46,15%) 2 (34,07%) 0,757 71,43

Sursa : Prelucrarea consultantulur

Distribudia orart a fluxuril orintratea dinspredomuna Brateiu énv t
intervalele de timp 07:00 7 10:00 (159 vehicule),i ar pentru acel aoi interval
Sibiu a colectat 110 vehicul e, i ar intrarea dinsp

In intervalele de timp 16:00 i 18:00, de asemenea, intrarea dinspre comuna Brateiu a atras cele mai
mul te vehicule (166), urmatt de intrarea dinspre
Municipiul TOrnktveni (88 vehicule).

Concluzii :

i Redeaua estei niteegrigot ,hifpleuxurile principale al
infrastructura | ocal t;

0 Infrastructura rutiert este sub presiune din c
100% din redeaua rutiert este doar de o bandt/

2.2.2 Siguranda rutiert

Rom©ni a se confruntt cu o problemk semnificativt

comparadie cu alte Oktri din cadrul Uniunii Europer
mtsurarea gradul ui detrsidgeucreasneStl a uun emikl,i cONMNude | o ¢
Pozi Oi a RomoOni ei “n clasament ul din anul 2021 est
media UE de 44. Rom©ni a are cea mai malr perioada 2012- a a
2020 au fost “"nregistrate un numktr de peste 15. 0C
1.700 decese pe an, ca urmare a accidentelor “~nrec¢

o pondere de 20% di.n redeaua nadional

Tabelulu r mt p o & z & defaléare a accidentelor din cadrul bazeide date, inf u n ad&Xipwe de drum
pe care acesteaau loc. A ¢ e adefaltare are rolul de ae v i d erdit a achidediloace au loc pe
r e Gemmau@i dartadalultgeneral.
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Tabel 15 St ati stica accidentel or-202bti ere | a nivel

2014 | 2015 2016 @ 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022

Total 25.355 | 28.944 | 30.751 | 31.106 | 30.202 | 31.146 | 22.836 | 26.805 | 28.010
Produse pe aul 129 175 203 221 213 265 165 227 256
Produse “n | of

. 21.080 |23.921 | 25.422 | 25,571 | 24.943 | 25.778 | 18.756 | 22.110 | 23.470
(exclusiv aut |
Produse “n afy 9.6 | 4848 | 5126 | 5314 | 5.046 | 5103 | 3.915 | 4.468 | 4.284
(exclusiv aut |

Sursa: INS T Tempo Online - TRN104E

Tn anul 202 2, aproximativ 83,79% din totalul accidentelor aufostpr oduse "~ n | ocal it t &i
al acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de european. Di n t ot al ul accident
rutiert produse | a nivel nad@i onal Sibipestadkaprox.&%.dnc ¢ i d
anul 2022, numtr ul persoanel or accidentate ~n wictch mitemi
corporale a fost de 36.218 persoane, din care, analizadnd gradul de gravitate al accidentelor, ponderea
mor Oi | or 481%f osét deé velSibil, j und eatuel luai o i an, numtr ul p
accidente de ci r cul2h@bisoanerpanterea petsoamelorfcars au dedeslat in urma

unui astfel de accident fiind de 4,58%5.

Drumurile cu o singurt bandt pe sens sunt recunos
din studiile efectuate de Eur oRAP, unde se concl u:
pentru un drum cu o0 si ngatrrku bamidtmagie maemes dcesd @t dee
acest l ucru reiese Oi din statisticile | ocal e, Ca
cCu o singurt bandt pe sens: “n cazul dr umurmateo r

pentru drumurile cu o singurt bandt pe sens. Cn c
or i ma i mare decO©t pentru autostrtbzi Qi de peste
drumurile nadionalm din zonele interurba

FigulBDbDi namica numbtrul ui de accident 02Luti ere Qi

Accidenteu oo ar e 26 30 28 24 28
Accidentegrave 15 9 9 10 10
Mo r Gi 2 2 5 2 5
Rt nuador 30 35 32 30 46
Rt ngradbi 14 9 11 8 5
Sanc @i uni 1.089 10.342 9.658 7.548 8.758

Sursa: P o | MubicipiuluiMe di a o

Figulebi agrama numtrului de accidente202luti ere oi
60 46
35 32
40 26 30 30 28 30 28
15 21
20 I 14 I9 9 I9 g 11 10 8 I105 5
2 2 I 2
0 . [ | [ | [ | -
2017 2018 2019 2020 2021
B! OOARSY (i SActtedte gidve ma 2 NIww Ny A i AmwWdRU/2ANDI A I NI @

Sursa: Po | MudiciguliMe di a o

6 sursa: INS i Tempo Online - TRN105B - Persoane accidentate in accidente de circulatie rutiera cauzatoare de vatamari corporale, pe
macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judete
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In anul 2021, din totalul accidentelor rutiere, cele maimultes -au” nt ©mp |l at pe OQds el ué
cum ur meazt:

40% din totalul accidentelor grave;

60% din totalul r £ n i giav;l or

28,57% din totalul accidenteloru @ oar e ;
1 21,74% dintotalulr £ ni uX d ro.r

= =4 =4

In cursul anului 2021 au fost aplicate un n u mkde 8.758 sanc Gdaumtir av e pediuo n a |
nerespectareaprevederilor OUG195/2002 RM, din care:

1 1.822s a n ¢ Penmumerespectarearegimului legaldev i t e z t ;

1 2.041s a n ¢ @penmumefolosirea centurilor de's i g u riratimgbkmersului;

f 560s an c @ietanitor;

1 471pentrud e f e ctébniaen i

T 141bicicliotilor;

 31ctrudaoil or;

I 12 factorilorder t spunder e;

1 Restul pentru alte genuri de abateri.
Cn ceea ce priveote modul de producere aliceeaeei de
"nseamnt intersecttri ale fluxurilor auto cu cele
Conform evidend®el or statistice, zonele cu <cel ma
reprezentate de traseul de traversare ale munici
ridicatt a accidentelor .”"n zona centralt a munici
Zona centralt este cea mai aglomeratt zont, at Ot
aceste dout categorii de mobilitate fiind foarte
determint pietonii asbsathillbtzaeazetshwpgi af pdatcu depl
de accident e. Existt unele treceri de pietoni ca
accident fiind foarte mare. Unele treceri de pietoni nu sunt foarte vizibile din cauza veget a Gi e |
aliniament care acopert vizibilitatea indicatoar
traversare. Cn unele situadii, chiar i autotur
pietonilor ce varrc asjLeltea arvietriseerzee .t rMebui e re”  nnoite
ct acestea nu pot fi observate |l a timp de conduct
Cu acel eaoi probleme se confruntt oi celelalte
autoturi sme oi pietoni prezente “n zonele respec
accidente care implickt pietoni

Gradul de motorizare
Tabel 16 Evol udi a parcului nadiona22lde vehicul e

2017 2018 2019 2020 2021

2016

2014 2015

Romaénia | 6.270.615] 6.600.325| 7.010.608] 7.635.775] 8.193.278| 8.749.390| 9.222.280] 9.661.483

J u dSbind| 137.201 | 144.222 | 152.735 | 166.015 | 177.146 | 188.116 | 197.116 | 205.531
Sursa.: DRPCIV

Cn ul t i mii ani , dezvoltarea schemel or financiare
spectaculoast a achizi Gionktrii de noi autoturi sme
st creasctmecki Ut ecumemate susOinut e.

Pot fii identificate dout cauze principualluei adie aa cdec
efectul de O0ajungere din ur mkto, ceea ce va conduc
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rata generalt de dedinere a autovehicule este “n

numeroase Otri: “n 1990 o0i 2002 dedinerea de aut
Bul garia, cu 50% "n Cehia oidiaWtspBate RomOmifd ueA
de o serie de aspecte precum oportunittdGi ma i bun
“n anticiparea unor venituri ma i mar i, cerea spor

ale guvernului.

La nivel nadi onal , “n anul 2021, numtr ul de vehi
aproximativ 400 autoturisme |l a 1.000 | ocuitori, a|
era de aproximativ de 200 autoturisme la 1.000 locuit or i . Aceste valori sunt r
cu valorile “"nregistrate “n Otrile Europei Occide
La nivel judedean, situadia este asembtnttoare cu
vehicule “"nmatriculate furnizau o ratt de motoriz

fadkt de anul 2014 unde r a&imaiv 300autoiisme la iL.G06 locaitore r a  d e

Cn anul 2020, dedBinerea de autoturisme este mul
majoritatea Otrilor UE avo©nd o medie de peste 400
Situadia autovehiculelor “nregistrate |l a nivel 1o
Conform studiilor efectuate | a nivel mondi al , e mi
ce cauzeazt decese prematur e, acestea conduc®©nd |
faptul ct poluandGii a@3msurg fesponisabili perRrivl Qute Sde miiNI©® Becesde,
transportul motorizat reprezent©nd unul dintre pr
Cn municipiul Medi ao, “n anul 2021, numtr ul aut o\
multe fadt de anul 2017.

Tabel 17 Numbtr ul de autoturisme d2020 muni ci pi ul Me

Nr. autoturisme 37.004 38.306 38.502 39.709 40.333

Sursa: Pr i mie d 12822,

In anul 2021, in municipiul Me d iemwinregistrate 19,62% din totalul vehiculelor inregistrate la nivelul
j ude Gibid. u i

Tot “n anul 202bhi noumer dhmdericul ate furnizau o r
autoturisme |l a 1.000 | ocuitori, fadkt de anul 201
autoturisme | a 1.000 |l ocuitori (ambel e rate de mo
2.2.3 Trafic

Fluxurile de trafic sunt constituite din el emente

sau durata de ocupar e a ac edeméent caracteristieerale sirticturd fluxuluin f r ¢
de trafic.

Pentru a prezice cum va artta traficul “n viitoru
trafic pentru drumuri de -a lungul timpului. Software-u | combint apoi aceastt b
i storice de trafic closingunalgoiitddeitip SMARTeLeatningapkritrc a genera e
predicdii bazate pe ambele seturi de dat e.

O analizt efectuatt cu aileufteocrtud atatp | e xccalii seiiv Goeo ghl aez
de |l a conductt or i imuniaipiut e ccitaa atatnzct eBrz e mul Meudieade a
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Peregu Mic) este principalul drum din localitate
vorf. Din imaginea de mai jos se poate observa ct
ingreunate.

F i g u20 fraficul din municipiuiMe di aén func®i e de ore, ma i 2

Sursa : Prelucrarea consultantului, date google maps

Cota modala autoturism

45,2%

In anul 2024, principala modalitate dmunicidid pMlea s estoacea au p o

autoturismul personal. Conform datelor prelucrate
nivelul municipiului Me d i 46@% di ntre responden i decl art ct ut
deplastrile de zi cu zi
Cn cadrul chestionarul ui aplicat popul adi ei, |l oc
deplastrilor zilnice. Dintre cei ce ~ ¢l16,61% huadeckarate a z ¢
c t p €0 deenmute in trafic, iar peste 10,89% petrec 30 minute.
Figudfi mpul petrecut “n trmifuec de ckttre res,|
A 3,69%
1,85%
5,54%

20 © 30 =10 =15

Sursa: Consul tarea |,
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2. 2.4 Parctri

Poltcade gestionare a parctrii urbane este unul dint
primctriilkbonf peenda tiparele de mobilitate urbant,
spadiului urban oi, “n ultimt instandt, pentru a
municipiului.

Cn ultimii ani, “n majoritatea oraoelor RomOni ei ¢
de parcar e, at ©t “n zonele central e, c Ot Oi “n ca
dedinerii oi uisandle. z L r i i maoinilor pe

Oraoel e mari oi medii de |l a nivel nadi onal se af|

- St continue abordarea centratt pe transportul

probleme din ce “n ce mai grave (|l egate de par
- St inverseze tiparul nesustenabil observat ' n
cur at e, l'iniotite, ver zi, pl tcute traiului;
Sistemul de parcare din municipiul Medi ao este
regul amentul ui de circuladie), ftrt taxt oi din |
“n zona icearnttrarl iLf, ul orar esteucapoihs " ntfeno6dBEO
Taxarea se face doar in intervalul orar 8:00-2 0: 00, de VL wmreir i p@nt "~ n-14:00teer v &
sOmbttt pO©nt duminickt, |l a parcometrele afl daeprinune
serviciul TPARK@ (plata parctrii prin SMS).

Parcareacu p | adin municipiul Me d iested mp t rindiir tmik t o3azone:l e

Tabel 18 Locur i |l e de parcare cu platkt din Municip
Zona Par cdéupil at t Val oare/ort
Zonal P i aR&geleFerdinand| 1,39 Euro+TVA
Zonall Strada St. L., Roth 1l 0,80 Euro+TVA

Str. St. L. Roth IV;

Str. Eminescu
Str.lC.Brtti anu
Str. Unirii

ZonalVv Str. Pompierilor 0,30 Euro+TVA
Str. C. Brancoveanu

P i aCoraeliu Coposu
Parcare Hotel Central

Str. Cl1 o ¢Pareare Spital)

Sur.sskePr i mie diaa o

Di spopi &V Litkpeerzeatul regulament de parcare au cascop asiguraread e s f £ ¢f U ruternitie ¢

sigur an dtc ud adi e pe drumurile publice, respecti v,
sigurandOt, descongestionarea drumuril or publ i ce,
prielnice de <circul adi e p eentrurpartacea autoveliicaleou in agnadee a
domiciliu oi utilizarea mijloacel or de transport
Cn anul 2021, parcktrile de domiciliu executate oi
sunt “n numtr de 1.234 | ocuri de parcar e, din car

Pl anul de Mo bDiulriatba tl e& Wrebda nato Pagina 59



Tabel 19 Nu mt r |

ocur i de

parcare de domiciliu, execu
Nr. locuri de parcare  Nr. locuri Libere
Cibin 204 57
Alba lulia 87 2
Bucium 55 2
Lotru 98 33
Aries 34 1
Sadu 22 4
C. Schesaues 34 9
Feleac 162 12
Piscului 15 0
Du pad 121 2
Bastionului 143 1
Pl tini 75 0
Aleea Sovata 35 3
Decembrie 27 1
Clyj 32 8
Borsec 29 3
VI Ltdeaqd 61 35

Sur.:sstPr iMetdribgadzs,

Figuebtrtzbenafieciazt de | ocuri de parcare de
r F L) B TeE :
{ g SRR\ xme s, = 2
S N
IR\
it 4 e e i et S, A
S8y %@,«wrf‘@ &i w5t w ,ﬁ&w\y
‘QM"'fogﬁ;»’é’sv'\‘\ 'i i
g O 5 Af’i*:;\ ; FEIE AL
§ 3 %ng’ﬁ\
—~7] LS R
£ San SR R
H SRR rh s
2P e i
Strade G v "%’;:f ‘;\ A:\/:i
| S 20e SR ANE
RRSR S o g
PR e 4 e i
o 2 K_"’{/) »;3')&000 ’L}“‘/ﬁ S
i ¢ 27D A B/ “ -
o N za ;\‘w P T
2 P AN AR o
PSS e
QLRI
AT GIN ijw 7 ’ ‘*%!\
A ;%/\/‘ﬂ%}@&? 2 'fg % ~— Stréizi care beneficiaz4 de locuri de parcare "
P /\ \n% {;M R 3 UAT Medias ¢
S u r :sPtelucrarea consultantului
Pentru eficientizarea sistemului de management al locurilor de parcare ser ecomandt i ntr od
politici de Parking © ieamenajarea locurilor de parcaredin zonaCe nt Madsdmenea,pent r u par ¢
din cartierele Vitrometan, Gura COmpul ui, Gl ori a
f el "nc Ot , acolo unde este cazul, s t tramsport gublic. B¢ ©n |
exempl u, n prezent, prin cartier el ecubBudufcar€weod,ul ui

sunt nevoite s tefectueze manevre grele o riscante pentru a trece prin autoturismele parcate pe ambele

ptr Oi ale carosabilul ui Din acest punct de vede
interzicerea parcajelor n zonele intersecOiilor
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Figuwusbferta de | ocuri de parcare cu platt di
Numar locuri de parcare cu plata

infrastructura rutiera
zona construita 2016

s >100
60-100 ’
41-60
21-40 k
12-20 )

S u r sPMUDMe d i agtaalizat in 2017

Sinteza problemelor T Re Geaua stradal t
Probleme identificate Domeniu
Stareat e h ndiecfti cair te @mstiadale Infrastructura r ut i

Lipsa unei variante ocolitoare pentru r e | aeélvdstlceeproduce intarzieri ale transportului
rutier cet r a n z munEipiut £

St r dupermisivitate r e d penktut r a v epretertale ( d i s tluaghidire trecerile de
pietoni)

Cr e o tneurnetar de hagidente rutiere Tn perioada 2012-2015 Infrastructura
Zonele cu cel mai ridicat riscdei n ¢ i dhacsidehtelor rutiere sunt reprezentate de traseele de
traversare a municipiului (DN14).

Infrastructura r ut i

Infrastructura r ut i

_,
c
—

Infrastructura r ut i

Lipsa unui sistem de monitorizare video Infrastructura r u t i

S p a (werziin aliniament nusunt” n t r e daurmwun el insemnat in captarea CQ Infrastructura r ut i
Poluareav i z walInte deant ubmt foartt mare de ma O ipanciate pretutindeni inzonau r b a n §

Infrastructura r ut i

Infrastructura r u t icieegulamenteledec i r ¢ wdtual€lseasurileunice)di r e c Oiione a .
. n Infrastructura r u t i

ncurajeazt accesul fluxurilor auto direct

Fl uedne@ai citrdfieuluitg e n e dept akr alézordonate Infrastructura r ut i
Fl uednedai caitrdficuluitg e n e deattarhas t r admdg ws t £ Infrastructura r ut i
Fl uednedai citrafieuluitg e n e deaamplasareatrecerilor de pietoni Infrastructura r u t i
Accesibilitate redust cttre zonele perifericellnfrastruct
rutiere

Atractivitatea oi valoarea spad@Giul ui ucanbasabell nfrastruct
autoturisme

Subdi mensionarea spad@iul ui pi etonal “n diferi|ll nfrastruct
Li psa unei facilittdi de informare a |l ocuitorflnfrastruct
di sponibile “"n zonele de proximitate ale dest|lnfrastruct

Sursa. Prelucrarea consultantulur

Sistemul de taximetre

In municipiul Me d i baza | e g alregulamentului actualizat privind organizarea © iexecutarea
serviciului de transport in regim de taxi in municipiul Me d i estef, o r mdint L

T Legea 38/ 2003 cu modi fickril er edgiinm 200 7t,a xpr ivii
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nchirierecumodi ficktril e oi completbtrile ulterioare;

T Ordi nul nr . 356/ 2007 al Ministrul ui I nternel c
Normelor metodologice pentru aplicarea prevederilor nr. 38/2003 privind transport regim de taxi
oI " n rinehiydiren d e

9 Ordinul nr. 243/2007 al A.N.R.S.C. privind aprobarea Normelor metodologice de stabilire, ajustare
sau modificare a tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane, bunuri, ori

mbr furi “n regim taxi;
1 Ordonand®&a nr. 27 din 31 august 2011 privind tr
ulterioare;

1 Legea nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic.

Cn prezent, “n baza Legii nr. 38/2003 privind trar
sunt eliberate un numtr de 244 de autorizadi.i t ax
1 168 - SRL;
1 71-PFA;
T 2-"ntreprindere individual t;
T 3 "n cadrul procedurii de atribuire a autori za

St a @etaxiaec o p@eapdnderent zonac e nt ¢ e rki ¢ emunicipialli,lunde seo b s e aea nhai
mare concentrare de st adi.i

Numbtr ul de taximetre care presteazt servicii est
cererea de ctlttorie este sl abt, atunci Qi numbtru
cererea este ridicatt abtiunec i mepnrdeimiesreilie ssauunt c hfiaavrc
taximetre.

Taxiurile pot reprezenta o amenindare “n special
numktr mare de autorizadii ©i “n contextul “~n care
pentru transportul ipubadini cmaie tchébhawiorasi gwn atoe st a
zonele periferice (unde taxiurile parcheazt pe pa
Inanul20211 i sta | ocuril or de easottee pctoampeu stta xdiinme t1ln3edmel aozcu
Tabel 20Li sta |l ocurilor de aoteptare taximetre,

. Amplasare ITOCUH

Crt existente

1 Par car eCoPnadedt 4

2 Str. Mihai Eminescu- inainte de Colonade 8

3 Parcare Gart CFR 5

4 Str. Mihai Eminescu-f ©nt ©nt artezi ant 5

5 Str. OQt-diln.spRoet hGar ¢t 4

6 Str. ML rtoeoti 3

7 Str. lacob Pisso - Ambient 3

8 Str.Vidraru-captt traseu transport “~n comun 6

9 Str.Calafat-parcare “n fada spadiilor comerc 3

10 | Str. Sticlei 10

11 Parcare Spitalul municipal 13

12 | Str.Horia-"n zona AColiba Joi 0 3

13 Str. Stadionul ui "n intersec®ie cu str 5

14 [Str . Stadionul ui la intersec®i e cu str 3

15 | Str.Greweln-Cn zona Parcare | ©ngt ACR 3

16 | Str.Clujului-pri ma al veolt pe partea dreaptt 4

17 [ Str.Clujului-ul t i ma al vedleapetpantsesansul de 4

18 Parcare Compl ex vechi AGura COmpul ui o 8
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Nr. Locuri

Crt AITTDIEEETS existente
19 |Parcare AAutomecani cto 10
20 |Intersec®ie str. 1 Dgcetbni & cu str. C 3
21 Parcare str. C. BrAncoveanu 7
22 | Str. Bastionului - zona magazin Veritas 3
23 |PiaBa Miron Costin 3
24 | St r . An t-pona CBraplex Konsta Splendid 3
25 | Str.Avramlancu-dupt intersec@ia cu N. Filipes; 3
26 Str. Horia intersec@ie cu str. Pl evnei 2
27 | Parcare Str. Metanului- zona Complex 2
28 | Str. Stejarului - zona Complex 2
29 |Str. Gaopadmagazin ACarrefour Marketod 7

Sursa. Pr i mle d ia2822,

2.3 Transport public

Principalele modur.i de t r aMsngipiuluiMepduibahti ¢ f unc Qi ona
U Transport feroviari at ©t de marft, c©t oi de ctl tLtori;
U Transport Public Local.
2.3.1. Sistemul de transport persdanerinadiionall r e
Serviciul de transport persoane este asigurat ma |
Datoritt pozi Qi ei geografice, munici piul Medi ao e
di standt ci Qi de celt,deaclelarsgta diret dre@t.t uAst fdel ta
cum ar fi Or adea, Cl uj Napoca, TOr gu Mur eo, Braoo
Pe plan internadional, |l egtturile cu autocarul al
Ger mani a, Marea Britanie, Ctrile de Jos Ooi partea

ce provin din Mediao.

2.3.2. Transpor t feroviar

Din punctul de vedere al mobilittdii, situadia se
de ctlttori trebuie analizatt “n coreladBie cu red
Municipiul Medi ao este conectat direct | a redeaua

Bucurnd@dotaid&v ghi olairiukk z b ofiCljiNapocai Oradea’i Episcopia Bihor, linie care
este dublt oi elecurebdbtcaNerdnoreCBupONap@B8aa.
Pe teritoriul municipiului se aflt o singurt stad
de un numitr de 32 de trenuri de ctl ttori, din ce

Interregio, din care 31 sunt operate de Societat ea Na i onalt de Transport
CLl Lttori o SA, ©0i un tren este operat de SC Astra

Din punct de vedere al conectivittdaii cu centrel
feroviar “n mod direct cu reoedinda de juded, mun
de kil ometri pe o durcit tl:ce0,vacea&z tc€ nftace lc & 4ace
necompetitiv pentru transportul pe distande scurt
Din punct de vedere al transportul ui feroviama Me

apropiate noduri fiell &m, Sibiu 1e5 6 Ckorp,©ia®,2Mkmcebdul Olt 7 78 km,
Rt z b o ii 8kim, Cluj-Napoca i 164 km. Magistrala de cale f e r @8®@0tpe traseul Bucur e®rtd oo v
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i Episcopia Bihorului, t r av er Manicipil Me d i deda Ei SV. De asemenea CF208 Sibiu i Cop 0 a
Mi citMedi a0 se ramifickt din madBiratiolldl 200, Bucureoti

Cale feratt dublt el ectri Med & 8Btaj i fCeridorusI¥ Trans-EutopeanSi g |
Stadia S.N.C.F.R. Mediao se afiBr d@®RRdkmb QiXpisdgpia r u
Bihorului. Sectorul feroviar se afla in prezent in reabilitare la viteza de 160 km/h.

FigwdHarta redeljudédulovsSiabieu a

b oghizg i

——+ Cale ferata
UAT-uri judet Sibiu
Judet Sibiu

Cisnadie

Rau
saduluf

Sursa.: PMUDM e d i agt@alzat in 2017

In cadrul municipiuluiMe diiand r astructura feroviart delimiteazt
o barier taceStmia cadr ul

2. 3. 3. Transport public judedean

Cursele pe trasee jude®ene au drept |l oc plecarel/s
Transportul juded®dean e asigurat de cttre Consiliul
Mediao cu celelalte localittdi din juded prin tr
decembrie 2021, si ngtepridtt-en | ocahs p a i gomleice cu m
Bazna, Bazna Bti, Vel & Bb®ralngs ,Bi @un ainy, RO®mihdg .0, A Ba
Copoa Mict, Qei ca Mar e, Meti o, Capu, Qo r otlhicnin  Va
municipi ul Medi ao sunt efectuate 95 de curse ziln
Pentru o parte din satele din zona de influendGt
transportul public de ctlttori, ma i ales pentru r

oI apoi fac transbor dapubticafiepelcelgu@end fi e transportul
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Probl ema
cu | ocal

identificatt est
ittdOile din Vestu

Figubbistribudia geograf

2.3.4 Transport public local

Serviciu
compani e

e C
I ’

i ct

onectivitatea sctzutt
Est ul Oi sudul

j ude Qu

a transportuluaopublic

Bisrtan

UAT Medias

[ Judet Sibiu

o

Conexiune prin Transport Judetean

UAT judet Sibiu

10 20 km

Sursa . Prelucrarea consultantulur

I de transport publidel egat

[ Medi tur SA Medi

ao.

dencmuniciPpiil

Cota modala transport public

15,3%

Conform anchet ei desftourate “"n teren,
scktzut al acestei cpe Yeehimeasveéhiulefondin flofa ele trares@orm @ a
sctzute de ctl ttorie

Medi tur SA efectueazt are un numtr

efectuea
aproxi ma

tiv o ort

583%.tPeocentd d a |
frecven

de 1 7292812&ms @& ie ,
zt 21 ™ aulu2624, emijlgaeelor zé transport Th comun finalizau un traseu in

Tabel 21 Traseelemi j | oacel or de transport “n comun, di stand
Lungime . Nr. curse/zi Nr.
Nr. curse/zi
traseu R SOmb+ t st al
Luni-Vineri .
(km) Dumi nc i traseu
1 T1 str. 1 Decembrie’i str. Aurel Vlaicu 146,40 11 - 26
2 T2M str. Milcov i str. 1 Decembrie 441,50 35 59 28
. Si bi I uii str.( K
3 T2K ©o0s. Sibiului str( 479,00 34 59 31
Decembrie
4 T2V str. Blajului i str. 1 Decembrie 298,40 22 - 30
5 T3 str. Milcov 1 str. Aurel Vlaicu 108,20 9 - 28
6 L5 str.1 Decembriei st r . Angt 337,90 27 13 30
7 L7 Str. M. Emihkegliuog 240,60 17 4 27
. D Z i Si i |
8 LsD+Lam | S upets .21 b u 108,90 10 4 48
str. MoO@smei Si biul u
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Lungime

traseu
(km)

Nr. curse/zi

Luni-Vineri

Nr. curse/zi
SOmb+ t
Dumi nc

Nr.
St al
traseu

9 L12 str. Gravorilor i str. Greweln 159,00 11 8 30
10 L12A str.Bucegii Bi serict Val 207,10 12 - 35
11 L13 str. Blajului 7 str. Dealul Cucului 170,10 11 8 30
str . Catr $tegadiiui;
12 L14M+L14P str. CatrRanadCerna 90,90 10 - 39
13 L15 str. M etro AueeliViaicu 48,20 3 - 28
14 L9 str. Milcov T str. Aurel Vlaicu 46,00 4 - 26
15 L10 str. 1 Decembrie i str. Aurel Vlaicu 46,00 3 - 20

Sursa. Meditur SA, date 2024

Transportul public in comun din mu ni ci pi wste aslgudt da on n u mide 41 de mijloace de
transport “n comun, dupt

cum

ur meazt:

Tabel 22 Flota de transport ih comun, 2024, Meditur SA

NI An . Nor mi Capacitate transp(?rt \ S i Stare tehni cfr_ (
crt. fabri poluare  Locuri total Locuri pe mers (dB) proastt, satlst
autobuz scaune foarte bunt
1990 Electric 44 41 - Bunt
2 1990 Electric 148 48 - Bunt
3 1990 Electric 148 48 - Bunt
4 1991 Electric 148 48 - Bunt
5 1991 Electric 148 48 - Bunt
6 1991 Electric 148 48 - Bunt
7 1994 Electric 146 34 - Bunt
8 1994 Electric 146 34 - Bunt
9 1995 EURO 2 96 40 - Foarte Bundt
10 1995 EURO 2 159 47 - Foarte Bundt
11 1996 EURO 2 96 40 - Satisfitctto
12 1996 EURO 2 96 40 - Satisfitctto
13 1996 EURO 2 159 47 - Satisftctto
14 1999 EURO 2 77 60 - Satisfitctto
15 2000 EURO 2 22 11 - Bunt
16 2001 EURO 2 99 34 - Foarte Bunt
17 2002 EURO 3 88 36 80 Foarte Bunt
18 2002 EURO 3 71 47 77 Foarte Bunkt
19 2002 Electric 142 44 76 Bunt
20 2002 Electric 142 44 76 Bunt
21 2002 Electric 142 44 76 Bunt
22 2003 EURO 3 90 33 - Satisftctto
23 2003 EURO 3 90 33 - Foarte Bunt
24 2003 EURO 3 90 33 - Foarte Bunkt
25 2003 EURO 3 62 62 80 Bunt
26 2004 EURO 3 62 62 80 Foarte Bunt
27 2004 EURO 3 14 14 76 Satisfitctto
28 2005 EURO 3 86 41 80 Foarte Bunt
29 2005 EURO 3 89 45 80 Foarte Bunkt
30 2005 EURO 3 21 15 - Bunt
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An Capacitate transport ‘ . Stare tehnict (
fabri S . Locuri pe Zgomot In proastt, satisf
— poluare Locuri total scaune mers (dB) foarte bunt

31 2010 EURO 5 20 20 - Foarte Bunt
32 2013 EURO 5 31 13 - Satisfbtctto
33 2013 EURO 5 31 13 - Foarte Bundt
34 2014 EURO 5 59 22 78 Foarte Bunt
35 2014 EURO 5 59 22 78 Foarte Bundt
36 2014 EURO 6 31 13 75 Foarte Bundt
37 2015 EURO 5 70 25 75 Foarte Bundt
38 2015 EURO 5 22 12 75 Bunt

39 2021 Electric 96 36 72 Foarte Bunt
40 2021 Electric 96 30 72 Foarte Bunt
41 2021 Electric 96 30 72 Foarte Bunt

Sursa . Meditur SA, 2024

In perioada 2016-2023 fluxurile dec £ | tpe o e Oede tramsport aufostur mbkt oar el e:

Tabel 23 F1 uxr ur i

Anul Nr. bilete

de ctl ttori dategomisport Local Me

Nr. abonamente GratuittiOGr ®tl wivt

pensionari

2016 374.614 101.192 113.813

2017 323.200 27.702 159.305

2018 297.779 50.877 165.212

2019 211.113 26.976 171.184

2020 115.665 18.446 143.090

2021 111.412 19.386 151.137

2022 106.495 34.920 129.232

2023 117.920 30.547 130.931

Sursa. Meditur SA, 2024

Dupt cum se observi “"n tabelul anterior, numtrul
tot al al abonamentel or vOndumer al sgikauwi tctudiol 9,r8 1
15, 04%. Sctderile sunt puse “"n seama | ipsei de

Operatorul Meditur SAnu are Tn dotare autovehicule prietenoase cu mediul (autovehicul electric, hibrid,
ecologic) © hu are implementate s o | dednanagement al transportului public la nivel local.

Tabel 24 Traseele principale ale troleibuzelor

DJra2A

it

| osrer

o —
O 300 GO0 900 m

Sursa.: PMUDMe d i agt@alzat in 2017

F i g u26 Hraseele principale ale autobuzelor
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— —

Legenda
Transport public

—

T —
oyt 10 300 600 900 m

Sursa.: PMUDMe d i aataalizat in 2017

Figuirfraseele secundare ale autobuzelor oi

DNteA

Legenda
Transport public

Tiaracon o swiema

 vere—
o 300 600 900 m

Sursa.: PMUDMe d i aataalizat in 2017
Trasee secundare

9 L127 Strada Gravorilor (Str. Liliacului) T Greweln;

9 L12/2 7 Strada Bucegi (Str. Tampa)i Bi seri ca Valea Lungt;

f L13iStrada Vi drar u i(S8.tCadiluigDeaut Quputiiy; i t )

9 L1417 Cartier Gura Campului (Strada 1 Decembrie)i Pod Mo on e (Biserica G

f LI5T Strada Moonei (I Autognecanic l(Faldiea deSQxigen).
Serviciul de wutilitate publickt ce urmeazt st fie
ci ©oi prin programul de circuladie, adict prin:

1 Parcul de vehicule alocat fiectrei i nii;

T I'ntervalele de circuladie asigurate (" n speci a

T Numbtr ul de cur-ea@deexladtaiez at e “~ntr

1 PosibilittdOile da damigmbamara ulrismvilaii deosi bili
Intervalul de succedere este de 60 de minute, la o lungime a semi-cursei de aproximativ 6 km ceea ce
duce | a concluzia ca este mai rentabil pentru o
mijloc de transport “~n comun, ma i ales ct foarte
semi-cursei. Cu alte cuvinte, acest interval de succederenu este atractiv pentru pot en Gi al i i u
serviciului. Cn plus, ora de “ncheiere a prcdgrpaem
peri oadaathe asdetaprtt ut il i zatorii sunt | ipsi Oi de ace
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Facilitt®i
FIl ota de transport “n comun dispune urmkttoarele f

T Sistem de uir4dbtdeautotuismeP S

T Sistem de i nf orinBaut@durisme;ct| Lt or i | or
1 Camere de supravegherei 4 autoturisme;

1 Management al flotei i 41 de autoturisme;

f Climati zar & 4bde awownsieg; | a Oi e

9 Ecrane LCDi 3 autoturisme;

1 Rampe pentru scaune cu rotile i 20 de autoturisme;

1 Spadii dedicate péaddeautotsrismeune cu rotil e
Tarife
Tarifele operate de Meditur SA au fost stabilite
de ckLtre operator oi aprobate de Consiliul Local

Tabel 25 Tarife operate de Meditur SA, anul 2022

Serviciu | Perioada (zile)  Pr el€é) |

Bilet 2ctl ttorild

Bilet electronic (card valoric) 2ctl Lt or il|35
Abonament nenominal toate liniile |1 5

Abonament nenominal toate liniile |3 12
Abonament nominal toate liniile 7 17
Abonament nomial toate liniile 14 26
Abonament nominal toate liniile 30/31 45

Sursa. Meditur.ro

De gr at u ioferite dde MEDITUR S.A. pe mijloacele de transport in comun b enef iuacimtzto ar e
categorii:

1T Persoane cu handi cap accent pessbnaliaiacesgtaraa vconforme.c u m

448/2006;
T Veterani. de r Ltz b oii coformLV1&8PA2;el e acestor a
1 Deportadi, r efiucgrfoanhil89/2G00;r £t mut a Oi
1 De &Gi nu Gi copfoont Lil18/1990;
T Eroi ai revol ud®@i eiconbrmih 4241890;e mbr i e 1989
1 Persoanele care Tmplinesc varsta standard de pensionare conform legii;
T ToOi elevii din 7 nvitciform®Clt w.150/3021e uni ver si tar

Dinanalizasi t uaQi eseekdehenfect o serie de puncte sl ab

T Numbtr ul de vehicule de transpdmntecvendamehl 6t
redust;
1 Redbeaua stradalt este insuficient dezvoltatt
l ocuitori oi gradul de motorizar e;
1 Vechi mea relativit mare a p gublcinicamun;de mi j |l oace
1 Surse de finanBare reduse pentru “nnoirea parec
Tabel 26 Si nt eza probl emel or oi nevoilor transp
Probleme ideniiicale ___—— ————— Domenu___|
I nef i ec en dmoperadtorului de transport public Transport public
Mijloace de transport in comun Tnvechite Transport public
Cotamo d aaltransportului Tn comun este sub 15% Transport public
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Probleme identificate Domeniu

Re Oealuac dertrolatbizeste” nvechi tt Transport public
Consumuriridicate de energieinr e (eeaf i caieaedruBa ) Transport public
Fr e ¢ vceinr(autijleaceioede transport ester e d u s £ Transport public
Parculauto este subdimensionatf a detprogramuldec i r cul a Qi e Transport public
Str ktzrielbeui e st fie accesibile pentr u| Transportpublic
(inclusiv persoanele cu mobilitate r

Sursa . Prelucrarea consultantului

2.3.5 Transport aerian

Municipiul Medi ao nu arleoaaliopatrt!| propdii ut, and@da e
aeroporturile din TOrgu Mureo oi Sibiu, cererea
aeroporturi. Municipiul Medi a0 este | ocalizatde i n
parcurs de aproximativ o ort fadt de aeroportul

I nternadional Sibiu. Un alt aeroport afl at l a o
numeroasel or rute cu ecsatree Aaerreo ploergttutlurlintdeirrneacdieon al
Cl uj Napoca, ce se aflt Il a o distandt de 130 de Kk
ore Oi 15 minute.

Aceste trei aeroportur.i la care municipiul -Bre
Comprehensive (Extinst) aeriant, fiind considerat
Napoca, Sibiu, TOrgu Mureo.ciAztr oporuluti iliujamMiapde
modernizarea infrastructuri.i aeroportuare oi a ex
l ocadii se poate asigura transportul rapi daempottr e |

de mun. Medi ao, cel din TOrgu Mureo

FiguBbistanBele rutiere exprimate “ntre municiopiul

Bl p N
Distanta: 130 km Rl
Timp: 2h§15 m Distanta: 5
S AR ey Timp: 1

L

Sursa. PMUDMe d i aataalzat in 2017

2.4 Transport de marft

Municipiul Mediao este situat la inters®ealia de dob
(DN14, DN14A). Municipiul este afectat semnificat
de tranzit, atot traficul wuoor c¢c©t ©oi <cel greu. LC
greu se desifhitomrairdar 0l acestuia, pe arterele princi
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-,

Ast fel, circuladia traficul ui de tranzit, n | ips

de vehicule grele de pe cele 3 direcdii principal
agl omerar e, poluane,uctdegirladtr irutal er es / al e i mob
muni ci piul ui Medi ao.

Probl eme asociate desftourtrii transportului de m

Au fost identificate u r mt t o@ablenheed id i s f u n ¢ (du privie llai dtets@it o e i a c ede a Oi
vehicule grele Tn municipiul Media:

T Conflicte “"ntre fluxurile de mbrfuri, transpor
redel ei unde att egtoe iacadteecererii se suprapun g
punct ul de vedere al asigurtktridi gabaritel dr oI
str. Avram |l ancu / Pasaj peste c¢. f GuraGmpuluigi | e

T Exi sttt un risc semnificativ de apari Oie a ac:«
interferendei acestor categorii ale mobilittd
vedere statistic, existt lori rfaitddredtc uc rbe scd wtl i

unghiurilor moarte ale camioanelor;
9 Afectarea factorilor de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect de sera,
datorate traficului greu care tranziteazt zona

Concluziii PROBLEME IDENTIFICATE

Tabel 27 Si nteza probl emel or oi nevoilor transpc
Conflicte Tntre fluxurile de m& r f toansport publicdd e p | a sutautatutisenul Trafic greu
E x i ant risc semnificativ de a p a r a abdidentelor ce i mp | pietortii g b i c i dlait dTrafic greu
i nterferend@ei acestor categorii ale mobili
Impact asuprac a | ivti tédamiunicipiul Me d i a o Trafic greu
Lipsa unei infrastructuri specificecaresad e s er vzreledeip r od uc Oi e Trafic greu
Afectarea factorilor de mediu Trafic greu

Sursa . Prelucrarea consultantulur

2.5 Mijloace alternative de mobilitatje, (d
depl asarea persoanelor cu mobilitate redus
Mersulpejos este prima formk de deplasar e, ce sttt | a
depl asare este sustenabilt prin: e st e signifignte asupgta d e
stntttbii umane.

Cota modala pietonala 37,1%

Cota modal t privind de prhuaisipivluiiesteede p7jl%,t ofniall ed " maic ama
cea a transportul ui public, configuradia urbant c
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Deplastrile pietonale sunt un mi jloc de transpol

deplastrile cu bicicleta pot susOine redwieriaml &
tranzi i a ckttre oraoe mai sustenabil e. Pe | ©ngt L
evidenOiazt oi beneficiile asupra popul adiei, con
bune sttri detomibnttate a aces

Pietonalizarea se numkrt printre preocuptrile pri
dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu ptr
interven®Oii, zonel e spiibeitloen,al ;o ndsetviitnui madi oacncoeut at
contribuind totodatt oi |l a decongestionarea traf.i
Pietonal i zarea a fost abordatt o©oi “~ n cazulfindpecoetdravzea r e
unor zone prioritare pentru pietoni prin i mpl emer
sigurand®a pietonilor.

E x i patruprincipii  care stau la bazaunors p a Qi i pi et on abpectvat r acti ve

V Sigur andt;

V Accesibilitate;

V Trase directe 0oi l i niare;
V Atractivitate.

Clasificarea tipurilor de pietonal este urmbtoare
V AZona cohsdd rauddes | a parterul cltdirilor care
terase;
V Centrul trotuarul ui, numit oi cul oar ul princiop
V Zonaborduriii f ol osi tt pentru amplasarea dotitrilor sa
De exemplu, pentru un trotuarde 3,0 0 m, cul oar ul de depl as@lm. akod ro
pentru determinareac a p a cp # ricdbusabile e x i sntraport intre viteza de deplasare i volumul de
trafici di mensi onare (|l t&i me benzi, raze de curburt, e

pentru trotuare sed e f i 10 eapacii@te pe bazaraportului dintre n u mt depi¢tonipemp/peop er i oad!
detimpdat i t ®@zitr elor deideplasarei | £ Oitroteasului, numit K nivel de deservire pietonal.

Se definesc astfel diferite nivele de deservirepi et ode BlInki O ceommet| i beareli ncomoda
(trotuar lejer), p©nda mi oc acoraplet o b st r uc Gcongaste tt ot a li & Yrotuar
impracticabil/inaccesibil. | dent i fi carea nivelul ui de deservire

determi nar ea n udeldnt phietahalekelementé mobilielucare pot fi amplasate confortabil
“n s pretudAniului.l

Il dentificarea nivelul ui de deservire pietonalt e
tipul ui de dot Ltri pietonal e/ el emente mobilier car
Pornind de |l a principiile de proiectare Ki amena
clasifica pofilele stradale din municipiul Medi ao
dimensionatc or ect ) , stare tehnict (bunt, medi e, rea) K i
Anali z©nd situadi a existentt a municipiul ui, s e
di mensionate corespunzttor, protejate prin vegeta
de circul adie). Cn acediacnit et iathpe, mum i zxd rpd lud ud e Me)xdti
ur bant), se remarct | ipsa unui traseu pietonal,
conectivitate la punctele de interes zonale.

De asemenea, se poate observa oi subdi mensionar ea
ce contribuie |l a crearea unor trasee pietonale ex
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unor l egktturi pietonale cu noile zone dezvoltate,
transportul ui nemotorizat (pietonal ©oi velo), sus

FiguweBnaliza infrastructurii spadiului p

Infrastructurd pietonald

S u r sPMUDMe d i agtaalizat in 2017

| nt er vpeopuSepéentrre mb u n t tctadiitrafeabii pietonal voru r me r i

T Configurarea unei infrastructuri di mensionat e

T I'ntroducerea de sisteme de protejare a trotue
el iminarea parctrilor de pe trotuar;

f Introducerea obligatorie a facilittdOilor pentr
locomotorii;

T CmbuntttBirea calittBii stitrii tehnice a spaOi

Concluzii i PROBLEME IDENTIFICATE

Tabel 28 Si nteza probl emel or oi nevoilor transpo
Probleme identificate Domeniu
St r dumrdtuare inexistente sau neamenajate I nfr astpriedtou
Trotuare neprotejate, cu trafic pietonalo b s t r u delpi aor ncaattoturismelor I nfr astpriledtou

S p a (pietoriale trebuie s Hie sigure Kk & tofere sentimentuldes i gur an {1 nf r as tpri led tou
St r ttrebuik safie accesibilepentru a sprijini toate tipurile de pietoni (inclusiv
persoanele cu mobilitate redusa)

Rute pietonale trebuie sa fie directe pentru a satisfaced o r ida téasee liniare ¢
de a promova mai mult mersul pe jos

Atractivitatea i valoareas p a Gurkah eentral diminuate de s u p r aofcaudpaa
de carosabil oi autoturi sme

Lipsaunor coridoare pietonale moderne ¢ atractive Infrastructura pietonala
St r tcizsi pl aepubiick teebuie sa devina atractive pentru a face mersul pe jos
o experiendbt plitcutt

I nfr astpriledtou

Infrastructura pietonala

Infrastructura pietonala

Infrastructura pietonala

Sursa . Prelucrarea consulftantului
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Infrastructura Velo

Mo dul de conf or mauneipiuur Meadiifeedciec tc aa zona care agl or
popul adi ei al Lturi de obiectivele de interes coti
pietonale o0i velo.

Cota modala ciclistica 2,5%

I nfrastructura velo subdi mensionatt, fac ca deapl a
ma i mict cott 26%.clistict, adi ct

Inanul 2023, municipiulMe d ideeadi ne o i nfr asf7tkmct unstvateadealtu
s £ Ipengigalele puncte de interes de la nivelul municipiului de zone de locuire.

Profilul tramei stradale de la nivelul municipiului Me d i(Zab@nzi, una pe sens) nu permite dezvoltarea

unei reBele de piste | ©ngt carosabil ul ruti &éB85 fo
m.
Conform chestionarelor realizate, scopul princiopa

de serviciu/ profesional, fiind urmate de scopul personal.

La nivelul municipiuluie x i aménaj at tronsonohastie. adlooment EI eo

amenajatitona periferickt a municipiului, nedeservi
de biciclete are o lungime totalt de 2,5 km 0oi o]
De asemenea, existt o pistt de biciclete de 7-km

a lungul durmului DC10.

ReBeaua de pisseedeebinmireapaetaaerien(séti,end separatt de

dar utlacdomun eutpietonii. Pistelesunt asfaltate oi bi ne marcet e

pentru bliodiwolingarte parte din pistele de biciclete s
pietonalt, unele sunt "~ ntrerupte de obstacale pre
Toate aceste dezavantaje reflectt deficiende | ege
utilizarea infrastructurii velo oi o descurajare

Pentru a mbrii cota ciclsitickt oi a moderniza inf
a redel ei de piste de biciclete célpietgnal)rpantrea ceed @it de
l egbturi "~ ntre pistele e«penternu eb i csiucpll dtnmee nctia rcerae adri

de bike sharing.

2.6 Managementul traficului

Un sistem de control al traficului monitorizeazt
de trafic o€etadir,amemplidnoen tsiedaez tt raauftiocmasti ntcirnopn i z a Oi
sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora
ti mpilor de trafic sincroni zadi

Management ul traficul ui prezintdt un complex de n
traficul ui oI totodatt wutilizarea infrastructuri.i
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Principalele puncte nevralgice intro r e Gea de str tzi sunt “n speci al

intersecdGiilor. De aceea sistemele de control al
des “"nto©lnitt metodinde iasiuqernaretarfserddi afl att
asemenea,intro re®ea de strbtzi “n care de cel e mai mu | t
n raport cu volumele de trafic ce trebuie gestionate, devine foarte importantca spa Gi i | e de s
intersecdidi st poatt fi foarte bine controlate.
Func@i onarea optimkt a intersecOiilor oi a redelei

n regim controlat cu semafoare.

ActivittdBi precum: supravegherea traficului, cont
echi pamentel or, urmbrirea parametrilor de perforn
transport stabi |l it eocalease pot asiguraveficiena prin mtermeditl Gentrutuir de |
management al traficului.

-,

Din cauza modificktrilor aptrute n desfbtourarea |
parcului de autovehicule, creoterea indicelui de I
de autovehicul emuiapgueMetdriaanaze t ®e@arzdi dert necesare a
consteltindereaunui sistem de monitorizare al traficulu
mbuntttSirea condi Oi il onord-d & d c evest aansuticipiulei. pe axa ce

Numbr ul intersec®iildorars amafsdrreiaz stumtest €Qodeaua Si
Mihai Eminescucu strada Virgil Madgearu, strada Avram lancu cu strada HermannOberthoi st r ad a
cu Piada Andrei Qaguna.

Lucrtrile de semaforizare vor presupune dotarea i
st lucreze "n regim de dirijare adaptiv. Il nst al a
dirijare a circuladiei sidcet ectoor icude otnrsa Baimere deatn@
tragere.de Sel e ®Oa e L vauwtlita in mare parte tehnologie video, dar K i tehnol
i nductni tunc Oi e de condi Giile de ampl asare.

IntersecOiile vor avea dout md dmicroiegla in dcestmncodideo n ar
func@i onare intervenind oi func®ia de microreglar
K i prin comandt centr dlmacoeetlate. de | a postul centr al
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2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazional.i de atracdi e/ gen
intermodale i gtri, aerogktri etc)

F i g u30 Localizarea zonelor solicitate dinmunicipiul Me d i a ©

Sursa . Prelucrarea consultantului, date OSM oi

Zona Centreaélectt caracterul istoric al Medi aoul ui
centru istoric Ki “n vecinttatea acestuia. Apar r
modernt care contr ast eaz tDewasemenda,zbna centrala enenitipiuul ests i t

s

"mptr Oitt n trei subzone:

Subzona i storict decupefadendtergnuril e construit
compl ementare, subzont dens construitt, par Gial d
K i cl diri monumente istorice cca. 75%.

Subzona i storict decupefadendter2nuril e construit
compl ementare, cu multe construcd®ii cu valoare am
alipite vechilor ziduri |l a est, vest K i sud “n ex
Subzona istorictidepriefcaitneédterBuri aflate “n part
vechilor ziduri, zont tot al destructuratt ocupatt
regim “nalt. Obiective de interes @en®padlt al & emit v a&al
ortoenesc, Sedi ul Judecttoriei, Sedi ul Poli Qi ei,
Militar, Casa de culturt. Gart, Piada Corneliu Co
Obiective de interes cultural: Muzeul Municipat Const r uc Qi i de cult, Biseric
catolict, Bi serica ortodoxt, Bi serica reformatt,
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Zona centralt a oraoul ui se remarct prin prezen®Oa
acestea beneficiind "n prezent de un statut pr ot
degradare. Suprafada zonei 0 &bt kanl @ te staegdide apr ox

Accesibilitate: o aproximativ 140-150 mijloace de transport public transport public / sens / zi (toate liniile
de transport public):

1 Re GOp a et ocnoant ptudim tirotuarele adiacente arterelor e n u n Caaterier dar K idin
trasee pietonalein interiorul zonei istorice. Grad ridicat de expunere la traficul auto;
f ReOwlai nuexi st t.
1 Piede -;PilmlGaceAndrei Qaguna, Piada Corneliu Cop
Costin.
Probleme identificate

Deficit de locuri de parcare ( a n g avjzimt@ricir e zi den Qi ) ;

Nue xiismftr astvaouct ur t

| nt e naescute aeitraficului auto;

Grad ridicat de expunere a pietonilor la traficul auto;

S p a dibane degradate sau neamenajate, neatractive pentru t u r Bag fpéntru petrecerea
timpuluiliber alocuitorilor.

[ el e el e

3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1 Prezent ar edefgieadomeaillli O
3.1.1 Prezentare generalt

Pentru ilustrare&a mohili pi éidezvoltabm mhodelalé tsansport pentru
atribuirea pe itinerari:.i pentru transpo trangportegier i v a
dezvoltat tabelar pe baza datelor culese din teren, in punctele de recenzare aferente.

Model ul de Transport a fost dezvoltat pe baza an
ctl Lttorie existente OIi va fi utilizat | a evaluar e
intregului plan general de mobilitate

La elaborarea modelului de transports-a Qi nut cont de pr e veUseof Tragspath i d
Models Tn Transport Planning and Project Appraisal. Modelul de transport este dezvoltat modular,
matricele de transport fiind formalizate matematic p e baza calculului tabelar, matriceal utilizand Microsoft

Excel. De asemenea, pentru formalizarea aspectelor legate de sistemul de transportsa dezv ol t at

de date geo-r ef eren@Gi att (GI'S), in sistem de referindt
referendi att nadGionalt oi folosind un software sp
condine ato©t informadii specifiidd spamactear isptaidd ial
formt oi ativbueéert dedudmdt etcdi s©a o0i caracteiist
mtLri mea fluxurilor de trafic etc.

Modurile de transport modelate sunt:
- Autoturisme (CARS)
- Vehicule grele de marft (HGV);

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de firma PTV Germania. VISUM
este un pachet software proiectat pentru utilizar
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VI SUM con&ine o interfadt GI'S utilt “n model area
teritoriului “n raport cu principalele activittdi
de micro-simulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat “n model are resp
elaborarea modelelor de transport.

Anul de bazt al model ul ui este 2023, iar @2feamen de
lung oi final ul orizontul ui PMUD) .

VI SUM este un pachet software proiectat pentru u
transporturi. VISUM conBine o interfadt GIS util/
zonificarea teritoriului in raport cu principalele act i vi t £ Oi ce au |l oc “n spacd

modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date

|l egate de cererea de transport. Baza de date gene
de formalizare a redelei ohméi neamwsipdr td.i nAcue arstttao ap
modi fi care poatuen fnmodr dailtiezraatctt i 'vnt(ra se vedea figur

FigudNoduri oi |l egtturi ale redelei de ti

Sursa: Pr el ucrarea consultantu
T Noduri: de obicei reprezenttri ale intersecOii
1 Puncte de oprire pentru transportul public;
f Legtturi (arce): cu caracteristici precum vite
timp pentru transportul public;
T Viraje: caracterizeazt per mi siunea, respectiwv
respectiv puncte ©i zone de captt pentru trans
Mai pot fi incluse oi alte ptr i specifice redele
puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor de alocare a
traficul ui cu ajutorul datelor mksurate
VI SUM include diferite modele ce pot fi utilizat
modi fickri “n structura redelei exi stente de tran
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T Diferite procedur.i de alocare permit repartiza
existente sau proiectate;

1 Calitatea conexiunilor “n redea poate fi desc
forma de matrice (matricea dificulttdilor de d
cel privat;

T Model el e ambientale per mit identificarea ni vel

refeaua de transport existentt sau proiectatt.

3.2 Colectarea de date

Colectarea oi analiza datelor de intrare reprezi .|
acestea se fundamenteazt analiza situad@i ei ambetei st
etape intermediare obligatorii pentru identificareaint er ven Gi i | or ©oi stabilires

Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare

al e Legi.i 350/ 20021 privind amenajarea teritori.

urmbtoarele activittO®i itecluse “"n etapa de cul ege

V Efectuareainterviur i | or privind mobilitatea popul adiei (

V Realizarea recenstmintelor de circul adi e “noi

V Realizarea anchetelor privind origineal/ destir

l ocalittBilor, |l a nivel de unitate teritorialdt

V Adi Oi onal , se vor realiza 0i ur mktoarele tipur

o0 RecenstmOGnt ul ctl ttorilor pe mijloace de ¢t

o Il nterviuri l a principalele unittGdi de prod
mar f L oi a problemel or de mobilitate.

3.2.1 Date colectate

Colectarea o0i analiza datelor de intrare reprezini
analizei situadiei existent e, precum OI a identif
obligatorii pentru identificare a pachetelor de mbisuri Qi stabiliridi | i st e
Activitatea de colectare a datelor a inclus wurmtt

0 Analiza documentel or existent e: Pl anul Ur bani

Ur b a mmiunicipiului Me d | afteddocumente semnificative;

Chestionare online asupra problemelor de mobilitate;

Anchete origine-d e st i na Qi e;

Contoriztri ale ctlttorilor din transport publ

De asemenea, au fost utilizate statistice referitoare la:

U Date socio-demografie:
0 Posesoriautovehicule;
0 Accidente rutiere.
U Dateprivindi nfrastructura rutiert:

o Hartt;
o Clasificarea redelelor de drumuri oi capaci
U Date privind reglementtrile de circul adie:

o Planuri, diagrame.
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U  Date privind transportul public urban:
0 Rute acoperite de transportul public urban;
o Orare de circul adi e;
o Frecven®a de circuladie a vehiculelor de tr
o Tarife, bilete vandute;
o Informadii asupra parcului de vehicule.

3.2.2 Date socio -demografice

Datele socio-demografice pentru Municipiul Me d iaa fost prezentate in capitolul 2.1. Contextul socio-

economic cu identifi~~"~~ il A~
popul adi e oi a activ. F i g u3g Publicare chestionar online PMUDMe d i a ©
Suplimentar, pentru realizarea modeluluide . .. —TTITE]
transport oi a matr e
vederea stabiliridi e ==

. .
necesar a fi chestio
precum Oi pentru i n
ob&i nut e, au fost o}

desf tourate pe ter-bna
asupr a probl emel or
opdiunilor cet tBeni |l
deplasare.

SurstCapturt de ecr amMunicipiau
Me di

3.2.3 Date referitoare la comportamentul de deplasare

Datele referitoare despre comportamentul de deplasare, cum ar firata de gener ar e <ctl

categori.i de persoane o0i activittdi, parametri pr
scopul ctl ttoriei, i ntervale orare oi alte inform
chestionare on-l i ne asupra probl emel or de mobilitate oi
deplasare.

Cul egerea de dat e de | saareatizatprmiutiizareaechestibnarald dntline, care

a fost completat in perioada martie - aprilie 2024 de un procent de aproximativ 1,32% di n cet t
municipiului.  Au f ost obd@&i nute i nfpercepue@iei caed wpeaipr mb lcee!
mobilitatea, s o | u Oi i pentru “mbuntttSirea situadiei, mod:u
opBGiune ar prezenta o calitate suficientt, apreci
Aceste informadii au fost utilizate at Ot “n comp
procesul ui de colectare a datelor, c Ot Qi pentr
i mpl ementtrii diferitelor scenari.i

Consultareapentru identificarea dadpisditioluormat cetrti deniinltoerr
configurat pe platforma SurveyMonkey oi a fost di
Din analiza datelor obOi nute prin procesul desc
determinate probabilittdi de distribudie matrice
principalii parametrii mirfmobillot t3in peesoamepoir
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V Probleme de deplasare in interiorul municipiului;
V Probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes alemunicipiului;
V Principalele problemMedakbe circul adiei auto “n
V Principalele probleme | egate de infrastructur a
V Locurile de deplasare o0i timpi.i de ctl ttori e;
V Scopurile oi modal itatea de depl asare pentru c
V Percepdia asupra transportului “~n comun.
Probleme de deplasare n interiorul municipiului
Pentru municipiuluiMe d i a®opul probl emel or semnificative ~nt
ininteriorul municipiuluie st e ur mkt or ul : 3792%), it ziafd ecqurladatde c(at ( 2
pentru autoturisme (12,18%), semaforizarea (9,18%), lipsa pistelor pentru biciclete (8,98%), lipsa
trotuarelolripdacd®aGoil or de transport “n comun o
FiguBPercep®ia asupra celor mai semni f i munitipilue pr obl
40,00% 37,92%
35,00% 29,14%
30,00%
25,0032
T00000  12.18% 8,98% 9,18%

10,00% - 1.60% 1.00%
5,00% ' U0
5.00% — —
t I NONNJ f T&ficubBdjeait Nibiga trotuarelor Lipsapistelor [ A LJa I & § i NNA @A 2 RISWBatizReal ¢
autoturisme pentru biciclete transport Tn
O02Ydzy UAkal dz
FTNBOOSyll aONT dzii N
RS OANDdz I GAS

u
Sursa : Chestionar online, Me d i282¢
Probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale municipiului

Cn ceea ce priveote parcar ea a unumcipielli prmaphlad pmbleme n  z
identificate de respondendi 82160):, Ipaacwreir id absi@a radaa
rea( 10, 12%) ©oi semnalizarea sl abt a parcktrilor (7,

F i g u3n Probleme legate de parcarea autovehiculelor

{(SYYylFt AT NBI aisd ¥,74% LI NONNRE 2 NJ
Locuri de parcare inSUfiCie o — O 2, 16%0
t F NONNA RS3INI R G V012962 &0+ NS NBI

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%
Sursa: Chestionar online, Me d i282¢
Principalel e probleme din punct de vedere pietonal

Inceeacep r i vadepldasarea din punct de vedere pietonal, cele mai mari probleme sunt considerate

“"n urmbtoarea ordine: Trotuar el e 539%)e timpii de gavessarela O i /
intersecOiile semarfiodeée ziad e 47Oy S cobflictele cu (autovehiculele
(11,75%).
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F i g u3b Problemele din punct de vedere pietonal

[ dZNN G Sy A | mishReisczhESatadal 11 4,76%
Conflictele cu autovehiculele e —  11,75%
CAYLIAA RS (NI GSNEI| NP Eele ettt la2a N 3318106
¢ NR GdzZh NB LINB I ny 3dzA Skt e il NaRalind| 85,39%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢

Principalele probleme asupra transportului in comun

Topul aspectelor care caracterizeazt transportul
ur mit olLipsal unui sistem de informare in timp real (32,25%), mijloacele de transport

necorespunzttoare (17,97 %), frecvenda mict de ci
(1355%), bi | et el e/ abonamentel e de&o66e0Ldit tsotra @i isluemta mplea
prea mar.i (7,22%) oi stadiile de transport amenaj

FiguwsPercepdia respondendilor asupra transpoc

Lipsa unui sistem de informare in timp re i 32,25%
{GFOAA RS OGN} yaLR2NI maeSmems|7238 ySO02NBaLlidzy T Ni2 NJ
AESGSES k o2yl YSYyi@StS miimmml NebHNRS ddzyd LINBI & 0dzy LIS
ar2t 2k 0S8 RS NIy L 17,672 NS
CNBOGSYy i N YA G 140129
{aFOGAA FYLX FalkaS 2o 0SS LINBF Y NR
b dzY NNJ A y & dzF A O \uiis- 13 55065
0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢

Modal it t Qi preferate de depl asare

Cn ceea ce priveote modal i ttOile preferat eeijde d
(31,70%), autoturismul personal (26,60%), transportul public (22, 34%) kicicleta (19,36%).

Fi gud3wModal itatea de depl asare preferatt a r

Cu transportul publiC I —————— . 3400
CU AUt OtUN S MUl P TS ON | e  26,60%
Cu hiciCleta e ——— 19,360
EEP[eI ==_————————— e ) W ()

0,00%  5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢

COt de dispuoi nsunigpiuluil eeur eaunide | a utilizarea aut
Referitor |l a posibilitatea renundOtrii uti i zbrii
“n ur mktt o arpertreun cistemdde tfansport in comun modernizat (42,12%), mai multe piste

oi facilittdi pentru BT% inawl is@it/ dpisetumni sEk3 0% 1 %)XD,

nu dedin un autoturism personal
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F i g u3B Alternative de deplasare

ydz RSUAY dzy | dziiaed 334% LIS NE 2 v | €
ydz ddzy i RA&LIzE 6 N0 sl 128200 dzZNR & Y
YEA YdzA 6S LAaGS UA Tl Ofiheeneshibsaneud . 30870 k LASGz2y
un sistem de transport in comun Mode iz i ————————ey 12 12%
0,00% 5,00% 10,00%15,00%20,00%25,00%30,00%35,00%40,00%45,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢

Locurile de deplasare oi timpii de ctlttorie

Cele mai frecvente ctlttorii ale respondendilor a

destinadia ctl £t or imanicipiels Medizadat cealte adeplaastril o

sunt multiple, decarecec oncentreazt princi pameiciguupTinmpiei dee i ok

variazt “n funcOie de distandt, aceotia “"ncep de

Scopul cel mai frecvent al ctl ttoriei

Cele mai frecvente ctl twuomiit oarel pastciopiupanGi noer :

(76,86%), personal (10,48%) , cumpf61l%) uoi ¢éc ode%) st udi i (
Figu®Bcopul <cel mai frecvent al ctl ttor

personal | 10,48%
O dzY LIN Naaar 9,61%
UO21 £ N il 3:060zR A A
interes de Serviciu / Profe SO ol 7 6,86%0

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢
Modal itatea de deplasare utilizatt cel ma i frecve

Referitor |l a modalitatea de depl B4®A4) felpsesc autoturisnaui mu
(personals au al unor pr il 998 merducpe josp Iz 113%n tamsportul public iar 3,43%
ut i | ibzidetaz t

FigubModal itatea de deplasare utilizatt cel mai

AU OIS 1T | 63,17%
Bicicleta il 3,43%
Transport public —— 14,13%
Mers pe jos | —— 17 ,99%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Sursa: Chestionar online, Me d i282¢
3.2.4 Date privind volumul o©i structura ffluxuril o

Datele referitoare |l a vol umul Qi s t r uaochetete &rigind- u X u
Destinadie efectuate | a cele dout intrbri “n orao.
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3.2.4. 1 Procedura de colectare a datelor

Date referitoare |l a vol umul Qi St r u cAnchetete origihed x u r i
desti dnadicel e dout intrktri “~n o -
ANCHETE ORIGINE/ DESTI NACY E Fi g uAd tmagini Anchete O-D

In etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete
ori gine/ de s patrinpandte gincipale de ietdare in arealul
de studiu, respectiv la i nt r dinspré éunicipiul T ©r n Lt v

Sighi ooara ©i comunele TOrnava
Inprocesulde or gani zare o0i desftourar
categorie au fost obd&inute info

- Tipul vehiculului (10 categorii posibile);

- Gradul de "nckrcare al veh
pasageri ai vehiculelor de transport persoane;

- Originea ctl ttoriei;

- Destinadia ctlttoriei:;

- Informadii despre ruta al eat§g

- Scopul ctl Ltoriei

Sursa: Capt ur t

Posturile n care a fost realizat sondajul sunt:

c

DN14 i Intrare dinspre Tarnava;

DN14i 1l ntrare dinspre Sighiooar a;
DN14ATi Il nt rare dinspre TOrnktveni;
DJ14lil ntrare dinspre Moona.

<< <K<

FiguRPosturi a n edheest tti muaniGpigtiMe @ | radie 2024

Intra}aj.
dinspre
Tarnaveni

Intrarea

Intrarea ” \' [
dinspre
Jarnava

Sursa : Prelucrarea consultantului, date OSM oi

Rezultatele obdOinute au fost procesal ldeacblectare a datelor ffiod ma ¢
relevante “n special pentru estimbrile referitoar
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FiguwBbistribudia orart a deplastrilor

20,000%
18,000%

16,000%

14,000%

12,000%

10,000%

8,000% i i
6,000% I I I I
4,000%

2,000% 1 . . |
0000% - — — = - = -

/QN.. /Q";. IQ”). . IQV. . lQ</). . /Q
o
LSS PSP
ST I HF$ S

Sursa . Anchete Origine i De st i na Qi e ,confuftaatilui c r a

Figuwudabistribudia pe tipuri de vehicule

Camion- 3/4 osii; Camion-2, 3, 4

\ e
0,66% 0.7 " 0sii; 0,26%

a2 i2 ONBIUS

Camion 4 + osii Tract(_)r, vehicul
0.26% special 0,26%

Microbuz 4,86%

Autoturism;
84,89%

Sursa. Anchete Originei De s t | Pralubrareg consultantului

Din reparti Gia peobseuvi die tveaficalle greu reprezi
traficul din interiorul municipiului, mai exact 7,49% din totalul autovehiculelor din trafic.

3.2. 4.2 Date referitoare la comportamentul de deplasare

Structura deplastrilor persoanelor “n funcdie de
Dintre conducttorii ce au fosDesotpidid®imé ngeampspr &
30,95% mergeau la serviciul, 1 3, 23 % se depl asau ~ n s%sedeplasau penttw c a C
a ~oi rezolva pré8pregmseslee depel sacaal eg.ent ru cumpbr bt
recreeze/ ~0i p e t44% a ccki tviinepi uidraDB6%pbrveiaech eGopuri afacerile de
serviciu.
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efectuate “n func

3,44%
|

+ AT A (Afaceri de
prieteni serviciu

0,66%

Sursa. Anchete Originel De s t | Pralubrareg consultantului

FigubBtructura ctl ttoriilor
40,00% 35,329
35,00% 30,95%
30,00%
25,00%
20,00% 13,23% 13,23%
0, [l 0 y 0
0%
o 3,84%
5,00% .
0,00% L
I OF & N Serviciu 9 RdzO I (Prol8eme / dzY LIN NRNecrezsvak
personale Timp liber
3.3 Dezvoltarea redelei de

Re Geaua de -at rdaenzswomlrttats Gi n©nd
Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:

T Nodur.i |l a fiecare capktitfieel
modi fichkri ale descrierilor
1 Lungimea segmentului de drum;

T Tipul oI standar dul
de benzi, categorie funcdional t,
1 Rel adi adebtezkpecifict tipului
f Capacitatea segmentului de

Modelul de trafic pentru municipiul Me diiancc | ud e

de transport definite ih cadrul modelului -aut ot ur i s me, bi

un ni vel de det al

de transport |

ur bant
redeaua

cuprinde
maj or t

Grafului redelei de
drum ctruia 7 sunt
numtr ul de benzi,

intersec@iei simple ntre 2 sau
intersecOii, fiind punctul mater .

nod |l a nivel grafului redelei

transport a
asociat e
ti paa

ul

- Coordonatele;

- Reladiile de transport
- Tipul de control ©i organizare
- Capacitatea intersecOiei

cont

segmentul ui

dr um;

reprezenttri

ude Oeant

f ost
caracteri
dehninbr. t cond mkt e estsé ar ep
ma i
al

sunt :

reglementate "~ n i

transpor:t

de descrierea

cste gsmuenntt uil nuti e rdsee cdi u
f unc Gi

onal e;

de
tip
de

druminwemipm i
"“mbr tctmi nt
segment de d
orice restric

al e redel
ete oi vehi
adaclvegatuhn
oi nadional
din
t el

ci cl
er e

model at
sticile

t e
n c e pnui

mu |
de

arce
Qi

nterse

a intersecdiei:;
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Fi guubRe Beaua de transport actualt, 2023

N

A

Retea stradald
Drum Comunal
Drum Judetean
— Drum National
— Drum Secundar
Cale feratd
[ Cladiri
Municipiul Medias

Sursa . Anchete Origine i De st i nadi e, Prel ucra
Reladia cu Modelul Nadional de Transport

Pentru a eval ua t r arunicipiul Mecdai raen folasiarezelratele dispdnibile ale

Model ului Nad@Gional de Transport dedinute de consu
Tn anul 2005, CESTRINi CNAIR aderulatRecenst mo©nt ul Na Gi onal de Circ
stabilit pentru acest an. Acesta a generat c¢cOteva
nadi onal precedent, inclusiv:

1T Cn ceea ce priveote amplasamentele pentru rece
de sec®iuni a crescut de la 776 “n anul 2000 | a
f Numbrul posturil oDede i am)ysaetbtatQ® taildflaazs;

CESTRI N a revizuit zoni ficarea | a nivel nadi onal,
entitatea administrativt "comuna" sau UATgenerarsa f el
traficului a crescut de la 216 (la nivelul anului 2000) la 3.139 in anul 2005. Aceasta a creat baza pentru

el aborarea de studii. de trafic cuprinzttoare, cu

Prin creoterea densittOii | ocald ipoecuwm oiecgmish md
de trafic, devine posibilt evidenBierea tuturor

scurtt, medi e OIi ldinighs tdi smeamtOd ) s ofUtt wdrn e ©he “~nal t
model e de impact asupra traficul ui care st evider
traficul ui rutier, specifice fiectr uiespecifica, sepdate”  n

optimiza zonificarea el ement aDdstinadi pptcanassk us
n modelul de trafic, pentru a permite o calibrar

Anchetele O-D din 2010 sunt bazate pe utilizarea a 3.139 de zone elementare de trafic. Intr-o s i t u a ¢

i deal t, const r u-Ddedimensitnea3.138 & 3.139 ac minin@za traficul intrazonal la nivel
nadi onal oi ar “mbune.t t@i tpo otce said e dteeaud,alli inmiatpterrin
model area de matrice de astf el de di mensiuni . Pri
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elementare de trafic ca in anul 2000, prin agregarea celor 3.139 de UAT-uri la nivelul celor 216 zone
interioare oOi-u®dxterioare (PCTF

Zonificarea din 2000 se baza pe entitatea adminis

fost “"mptrGite “n zone mai mi ci conform criteriul
4 sau 5 zone. Fiecare punctde trecereaf r ont i erei a fost definit ca o
Zoni ficarea CESTRIN folositt “"n recenstmoOnt ul din
O 26 zone exterioare (puncte de trecere a front|

pl anoa al tturatt.

Ast fel, matricea CESTRIN din anul 2010, ob&Ginut t
curentla 216x216 (O-D) 0o este de forma urmkbtoar e:

F i g udi7 Extras din matricea anului de baza 2015

Sursa: Model ul nadi ona

Model ul de trafic acopert “ntreaga redea de dr umu
i drumurile judedene relevante (cele cu trafic
conectivitatea “"ntregincraédele). pDei asembrede bBOhI
viitor. Drumuril e de perspectivit vor fi identif
i mpl ementare definitkt “n cadrul Master Planul ui
La data de referindt din 2015, autostrtzile consi
drumurile nadionale acopereau o distandOt de 16.06
la rang de drum nadional).

ReOeaua este introdust “n model ul de trafic sub
apar ®in©nd |l a unul din cele 6 tipuri di ferite (a
comunal e oi |l ocal e) . F i et desanuenitesaspecta eclevtantegpentriemodelulrde ¢ t e
influenbare a traficului, cum ar fi numtr ul de be
viteztbt. Capacitatea specifickt a segmentul ui este
ori zont al t, | £ ABi me a drumul ui , gradientul Oi al te

(Highway Capacity Manual- HCM).
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